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1 AINJEPRO

Seja Bem-Vindo ao Mundo Injepro.

A INJEPRO é uma empresa que atua no desenvolvimento de produtos para
gerenciamento eletrénico de alta performance. De origem brasileira, fundada
em 2011e estabelecida na cidade de Cascavel/PR, tem clientes em toda
Ameérica, Asia, Africa, Oceania e Europa. Tem como objetivo, compreender as
necessidades dos clientes, entregando produtos e servicos de qualidade, conta
para isso com uma equipe capacitada e competente.

A vontade de crescer é combustivel que nos desafia com entusiasmo e

determinacao. Trabalhamos intensamente no desenvolvimento de produtos
tecnicamente elaborados para proporcionar seguranca, confiabilidade e
satisfacdo para pessoas exigentes que visam superar limites. Nosso maior
laboratério séo as pistas de corrida, técnicos da empresa estdo presentes
nos maiores eventos de arrancada e circuito do Brasil, Argentina, Chile,
Paraguai, Estados Unidos e mais 31 paises com o objetivo de desenvolver
nossos produtos para atender as necessidades do mercado com alta
tecnologia embarcada.

Nosso Muito Obrigado por escolher a INJEPRO.
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2 TERMO DE GARANTIA

A INJEPRO fornece a garantia de 5 anos a partir da data de aquisicao descrita

na nota fiscal para defeitos de fabricacdo. A INJEPRO néo se responsabiliza

por:

. Defeitos causados por mau uso;

. Instalacdo de forma errada;

. Manutencé&o inadequada;

. Danos causados por regulagens incorretas.

A violacéo do lacre do fabricante implica na perda total da garantia, ndo tendo
direito a manutencéo gratuita caso haja necessidade.

A tela, por ser TouchScreen de 5 polegadas e ser a parte mais exposta e

de Alta Sensibilidade, tem uma garantia reduzida para 3 meses (90 dias),
sendo que todos o0s casos serdo avaliados individualmente pela
Assisténcia Técnica.

Para um aproveitamento total deste produto é necessario que as partes
mecanicas e elétricas estejam em perfeitas condicdes.

A instalacéo e operacdo devem ser feitas por profissionais qualificados com
amplo conhecimento em preparacao e regulagens de motores com injecao
eletronica.

Para melhor atendé-lo temos disponivel através do Telefone (45) 99834-0022
um Chat Boot que podera te auxiliar na hora de contatar ao Suporte Técnico ou

Assisténcia Técnica para Produtos Injepro.

PARA DUVIDAS E INFORMACOES NOSSO SUPORTE TERA O PRAZER
EM ATENDE-LO:

INJEPRO TECNOLOGIA AUTOMOTIVA

ENDERECO: RUA SALGADO FILHO, 2382 — CENTRO — CASCAVEL PR CEP
85810-140

CEL: (45) 99834-0022

SITE: www.injepro.com

E-MAIL: suporte@injepro.com
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3 INTRODUCAO

O modulo INJEPRO T10.000 gerencia de forma profissional motores de 1 a 12
cilindros com mapas de injecdo e ignicao completos e de alta resolugao, realiza
ajustes e correcdes individuais de injecdo e ignicao por cilindro por rotacéo
para motores até 8 cilindros, e conta com um mapa completo de correcao por
sonda para um ajuste fino em qualquer situagéo de carga e rotagdo do motor.
Possui Datalogger integrado com mais de 150 canais de visualizacao,
programavel em tempo real através de sua tela TouchScreen de 5 polegadas,

ou através do computador com o software dedicado.

Este manual trata das funcdes e detalhes do produto. Leia ele com atencao

gue assim vocé vai poder extrair o maximo do que o produto podera lhe

oferecer. A instalacédo do produto implica na aceitacdo dos nossos termos de
uso e indica que assume, por sua propria responsabilidade e risco, que 0s usos
dos produtos ndo violam qualquer lei ou regra no pais que serd utilizado. Vocé
também entende que este software e o produto Injepro que trabalha em
conjunto é produzido para ser usado apenas para fins de competicdo e/ou em

provas de pista fechadas, e ndo se destina para uso em vias publicas!
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5 MAPAS DE INJECAO

5.1 Mapas de Injecao

Podemos trabalhar com 2 mapas de injecao (simplificados ou completos
(3D)) diferentes, ou seja, é possivel usar 2 bancas de injetores em um

motor 4 cilindros por exemplo, e controla-las individualmente.

O parémetro “Mapa de Injecéo” nas “Configuragdes de Injecao” determina o
tipo de mapa que sera trabalhado. Quando escolhido mapa completo a aba
mostrara a tabela com diversas linhas. Quando em mapa completo também
€ mostrado, na parte direita, o grafico 3D da tabela e o grafico 2D da linha

selecionada atualmente.

——
[ Mapas de Injegio Banca A Modo de Visualizagio  Tempo

Ajuste Rapido de Injecso Total &1 1,00 ‘vo,so ‘.a,ac ‘vo,m 0,60 ‘vu,sc ‘ 0,40 |-030 ivo,zo ‘ 0,10 ‘o‘oo | 0,20
~ Malha Fechada [

Configuragdes Avangadas <00 BOOJ 200" | 2007|330 |30 480 650 820 983 187 1594 1605
jeéo Rapida | 500300 200 200 300 330 460 620 820 983 187 159 1605
Débito de Combustivel =
300 200 200 240 280 460 580 810 985 187 1594 1605
Compensagio por Temperatura do Motor 1000 A o}
ek por Tomiesatiin de At 1500300 170 185 200 2% 460 580 800 1015 1227 1647 1658
Compensagdo por Tenséo de Bateria 2000300 135 142 200 300 470 580 800 1048 1266 (700 (1712
i 2500300 100 100 200 300 479 58 812 1081 1306 1753 (1765
3000300 100 100 1200 300 488 600 65 103 1306 1753 765
500300 100 (100 200 300 497 630 88 1081 1280 1718 17,30
Enriquecimento Apos a Partida
Ajustes Individuais por Saida 00300 100|100 200 315 506 678 940 1081 1280 1718 1730
Mapa de Angulo de Fase de Injecio 4500300 100 100 200 330 544 726 940 1105 1306 1753 (1765
3 Mapas de Ignigio 100 100 200 330 544 726 915 1,03 1306 1753 17,65
Mapa de Igniio x MAP
100 100 200 330 522 68 8% 1052 1246 1674 1685
100 100 200 330 500 646 836 974 154 1549 1560

H

8
8
S

g
888

Ajuste Rapido de Ignicio Total
Compensagio por TPS
Compensagio por MAP

181400 RPM

o
3
8
3

& . T e BaRGR 6500 3,00 1,00 1,00 200 330 478 606 782 896 1061 1425 1434 16
‘ompensacdo por Temperatura do Motor R
Compensagio por Temperatura do Ar 7000 S ORI O 007 O [0 [ e 2 il 14
Ajustes Individuais por Saida 12
Partida do Motor
Lenta 10—
. Outras Fungdes P
Datalogger
~ Marcha Lenta 6

No mapa completo as linhas séo controladas por trés fatores, a primeira € a
prépria escala de RPM, a segunda é o parametro “Rotagdo Maxima” e a
terceira é o parametro “Corte na Rotacao

Maxima” do “Limitador de Rotagao”.

O valor “Rotagédo Maxima” determina o valor da ultima linha do mapa, e as
células das rotacdes acima do “Corte na Rotagao Maxima” sdo mostradas

com fundo cinza.
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Ao diminuir o valor de um destes dois parametros o numero de linhas do
mapa vai diminuindo para manter a coeréncia do mapa com as
configuracbes do médulo.

Quando se esta trabalhando com mapa simplificado a tela mostra os

mapas de todas as bancas junto, com um grafico em linha delas em baixo.

Mapas de Injecio ¥
- [ rT I | Voo de Injecio T e
. Injecac
Ajuste Ripido de Injecio Total il
« Malha Fechada jjdana A
Configuragdes Avancadas fvar | 100 (090 |-080 [-070 |-060 |-0% |-040 |-030 |-020 |00 (000 |020
(t ! '
"‘"“;’:::g‘::‘m' - m 086 B7F 073 oM 086 093 13T 176 202 236 270
M IV
Compensagio por Temperatura do Motor IBJMJ B
Ex"""“zz:’""‘_ '::"B::’::' fMar | 100 |.090 |-080 |-070 |.060 |-050 |-040 |-030 |-020 |00 [000 |020
Compensacdo por TPS | m 000 000 D000 Q00 000 DOO 000 (000 00C 000 D000 000
Compensagio por MAP ’I
Compensagio por RPM | Banca C
Partida do Motor Bwar | 100 (090 |-080 |-070 |-060 |-050 [-040 |-030 |-020 [-0% 000 |020
Em»qu«imm!ok;w\apuhdn i m$m m 'mm m w m mm m 'm m )]
Ajustes Individuais por Saida ) . — . L P— N Po—
__Mapa de Angulo de Fase de Injecdo 3
[3 Mapasdeignicto . I S B o v
Mapa de Ignicio x RPM L b = Bl
Ajuste Ripido de Ignigo Total go At Ml Mt Mot Mt bt M A Lt ikt Mot M M M M M Mt Ml M Ml M Mt
Compensacdo por TPS § 1 09 08 07 D6 05 04 -03 -02 -0 0 01 02

O que determina se as colunas serdo TPS ou MAP é o parametro “Tipo de
Motor (Mapa Principal) ” das “Caracteristicas do Motor”. Se escolhido “TPS”
as colunas seréao de TPS e se escolhido “MAP” as colunas serdo de MAP.
Nesta Ultima serdo mostradas as colunas com valores de pressao menores
ou iguais ao valor inserido no campo “Presséao Maxima de Turbo”, também
das

“Caracteristicas do Motor”. O numero de colunas dependera de como esta
configurado a escala de MAP. Como configurar esta escala e como isto

afetara o mapa esta descrito na secéo

Os valores das células destas tabelas podem ser vistos em milissegundos,
porcentagem de injecdo, ou graus da janela.

O campo “Modo de Visualizagao” que fica no canto superior direito do
mapa controla esta visualizagéo.

O modo “Tempo” mostra 0 mapa no seu modo normal, que sao as células
mostrando o tempo de injecdo em milissegundos.

No modo “Duty Cycle” as células passam a mostrar a porcentagem de

injecdo correspondente. Se o mapa é completo, a porcentagem é calculada
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baseada na rotacdo da linha em que a célula esta. Se o mapa for
simplificado, a porcentagem é calculada com a rotagdo maxima do mapa
(Caracteristicas do Motor). No modo “Janela” as células mostram o
tamanho da janela de abertura do bico correspondente, em graus.
Basicamente é mostrado durante quantos graus do giro do motor, do total
de 720°, que o bico fica injetando. Assim como no modo “Duty Cycle”, se o
mapa € completo, a janela é calculada baseada na rotacao da linha em que
a célula esta. Se o mapa for simplificado, a janela é calculada com a

rotacdo maxima do mapa (Caracteristicas do Motor).

O software verifica os campos “Modo de Injecao” e “Sequéncia de Injecao”
das bancas correspondentes nas “Configuracdes de Inje¢cao” para

conseguir determinar com exatidao o valor da porcentagem de injecéo e

tamanho da janela.

Obs. As células do mapa que aparecerem escrito em vermelho sédo células
gue passaram do 100% de uso do bico. Nao confunda com o fundo da
célula. Um fundo vermelho indica que o valor da célula esta préximo do

maior valor da tabela, semelhante a um mapa de calor.

As operac0es e atalhos disponiveis nas tabelas sdo descritas na secao.

5.2 Ajuste Rapido de Injecéo Total

Possibilita adicionar ou decrementar uma porcentagem de combustivel

para todos os mapas ativos de injecao

-

ﬁ Mapas de Injegdo
Banca A

Ajuste Rapido de Injecao Total

~ Malha Fechada Porcentagem 0@ %
Configuragées Avangadas
Injecdo Rapida
Débito de Combustivel
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5.3 Malha Fechada

E possivel configurar a porcentagem de incremento ou decremento de
combustivel e em qual situacédo o usuario quer que atue a correcdo. Além

disso € possivel ativar ou desativar quando achar necessario.

ﬁ Mapa @w @tmpom

‘Nome | AJUSTE MAPAT |

[ Mapas de Injegio

Banca A

Configuragdes Avancadas
Injegdo Rapida
Débito de Combustivel
Compensagdo por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar
Compensagdo por Tensdo de Bateria
Compensagdo por TPS
Compensagdo por MAP
Compensagdo por RPM
Partida do Motor
Enriquecimento Apos a Partida
Ajustes Individuais por Saida
Mapa de Angulo de Fase de Injecio

Mapa de Ignigao x RPM

Ajuste Rapido de Ignigéo Total
Compensagao por TPS

Compensagao por MAP

Compensagao por Temperatura do Motor
Compensagao por Temperatura do Ar

Ajuste Rapido de Injecdo Total
@ Malha Fechada

Malha Fechada
Ativar Corregio em Malha Fechada [ Sonda | Banda Larga v | Modelo ] 42 v ‘
Mapa | Completo Carga | MAP v
Incremento Méximo 10 %‘ % Decremento Maximo 10 % %

Temperatura Motor Frio 20 % °C Sonda Méxima Motor Frio 0,80 ":- A

Lo 100 |—0,90 I-O,GO l-0,70 I—O,GO [—0,50 |-0,40 |-0,30 I-D,ZO I-OJO I0,00 |0,20

L (07 057 S Go E07) G DR S

|_soo S0 (LSO 80 ) 307 S0 0207 ] (490 | oA ear (G807 g0 7] K0T

oo (6T @ET) RO BT (01 WA RO BB 601 06T RO Bl

1500 BSEN SN Sa0) Keo) S SR S e Be) S5

2000 7S S50 RGN SR GE7N) S50 RO PSS G SH0R) RO AR

2500 BSONN S0 SO R AT S (G s ke

£ 5000 0 0% 0% 0w m m om om 0o 00 0w

B o o om o o om

3 vt s €00 0% 0% 0% 0w m m o om oo 0 0w

Duigaer G0 0% 0% 0% % am m om om om 0w 0w
o 0

e e Conme oot |0 G500 S8 G50 B3 658 638 638 B3R 6 B S8 s

Nesta tela também é possivel configurar a carga da tabela, o tipo de mapa

(simplificado ou completo), o modelo da sonda sendo utilizado (4.2 ou 4.9),

bem como os limites de correcdo e o funcionamento da malha fechada com

motor frio.

Ativar corre¢gdo em Malha fechada

Ao clicar neste campo vocé ira habilitar a correcédo de sonda.

Ativar Corregdo em Malha Fechada [
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Mapa
Na correcdo de malha fechada vocé pode optar por usar uma Mapa 2D

Simplificado ou 3D Mapa Completo

Mapa Completo ~

Incremento Maximo | Simplificado
Completo

Temperatura Motor Frio

Sonda
Aqui vocé pode optar por usar 2 tipos de sonda a tradicional Narrow Band

Sensor (Sensor de banda estreita)

« Sondalambda de banda estreita (Narrow band sensor) — Nao avalia
a combustdo em todas as condicfes de trabalho do motor (somente na
faixa estequiométrica).

Para isso tens de habilitar uma entrada conforme foto abaixo

Branco 7 | Sonda Banda Estreita w

Nos sistemas atuais temos sondas lambda de quatro fios, porém, em
veiculos e sistemas mais antigos encontramos sensores de oxigénio de

1(um), 3(trés) e 4(quatro) fios. Como mostra a figura abaixo:

Sonda lambda £GO Sonda lambda HEGO Sonda lambda-HEGO
{comumfic) (comtrés fios) {com quatro fios)

anga

o preso
(1o terra da sonda)

$0 preto ou roxo
(sinal pars & UCE “retomno”)

(sinal para & UCE “rolomo®)

(ahmentacdo 3a ressidnoa)

aleramento na Garcaca

E também a sonda Banda Larga Bosch 4.2 ou 4.9, estas sondas tem uma
melhor resolucéo fazendo com que o acerto do Motor seja mais fino,

trazendo um melhor resultado de Poténcia e uma maior seguranca.
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N&o ha necessidade de usar uma entrada pois a T10000 tem leitor de
Sonda Banda Larga integrado no chicote, portando na hora da compra do
chicote peca ele de acordo com a sonda que ir4 utilizar.

Sonda | Banda Larga * | Modelo 4.2 ~

Carga | Banda Estreita

Banda Larga o

Decremento Maximo

Modelo da Sonda lambda (Banda Larga)

e« Sondalambda de banda larga (Wide band sensor) — Avalia a
combustdo em praticamente todas as condicdes de trabalho do motor:
marcha-lenta, plena carga, entre outros.

Ha 2 modelos hoje disponivel Bosch 4.2 e a 4.9

Maodelo | 4.2~

4.2
4.9

Carga TPS/MAP

Neste campo vocé se a correcao de Sonda ira ser por MAP (Pela presséo
do MAP Interno) ou TPS ( Posicao do Pedal do Acelerador).

Lembrando que para carros turbos recomenta se sempre usar por
MAP para que seja possivel com as variacdes de turbo tem alvos

diferentes de sonda.

Incremento Maximo

Define a porcentagem méaxima de incremento de combustivel, ou seja, ele
ird colocar no Mapa de Combustivel 0 maximo que estiver aqui informado.

Decremento Maximo

Define a porcentagem maxima de decremento de combustivel, ou seja, ele
ird retirar do mapa de combustivel no maximo o valor que aqui estiver

informado.
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Temperatura Motor frio

Define o limite de temperatura para o funcionamento da Malha Fechada
com o Motor frio, abaixo deste valar de temperatura ele assume o valor da

Sonda Maxima Motor Frio.

Sonda maxima Motor Frio

Define o limite de correcdo da sonda alvo, todos os valores de sonda no
Mapa abaixo deste ele vai permanecer o valor do mapa e os acima e
permanece sendo este como prioridade até chegar na temperatura

mencionada logo apos ele vai para o mapa de sonda.

5.3.1. Configuragcdes Avancadas

Configuragdes Avangadas

Selecione a sonda utilizada para corrigir cada saida: PID

Injetor A Cil. 1| Sonda CAN1 Canal | WB - Ganho Proporcianal | 20 E
Injetor A Cil. 2 | Sonda CAN 2~ Canal | WB > Ganho Integral 60@
Injetor A Cil. 3 | Sonda CAN 3 ~ Canal | WE “ Ganho Derivativo | 10 E
Injetor A Cil. 4 | Sonda CAN 4~ Canal | WB - Frequencia de Atuagdo ZE
Injetor A Cil. 5 | Sonda Interna ~ . _Restaurar Ganhos Padrdes !

Injetor A Cil. 6 | Sonda Interna ~
Injetor A Cil. 7 | Sonda Interna ~

Injetor A Cil. 8 | Sonda Interna ~

« Off: Corregdo desabilitada na saida.
= Sonda Interna: Sonda conectada diretamente ao médulo, sem o uso de WE meter.
» Sonda CAN x: Sonda conectada ao médulo através do barramento CAN com um WE meter com 1D x,

Config. Dispositivos CAN

Neste campo vocé podera adicionar até 8 Leitores de Sonda externos (Wide
Band Injepro) para efetuar uma leitura individual por cilindro, além de ajustar o
PID para que o alvo da Malha Fechada seja mais eficaz para cada tipo de
valvulas Injetores e tipo de motor.

Para isso temos de primeiro configurar os leitores de sonda da seguinte forma,
remova todos os leitores dos seus conectores e coloque um de cada vez para
fazer a programacao.
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5.3.2. Configuracéo Dispositivos CAN Wide Band Injepro

Config. Dispositivos CAN = O *

Configuracdo dos dispositivos CAN:

Desconecte todos os dispositivos conectados no barramento
CAN e deixe conectado apenas o dispositivo que se deseja

o configurar o |D. Insira as informag&es nos campos abaixo e
clique em enwviar.

Dispositivo | WB-MINI -
o 1 (=] Enwviar
Maodelo da Sonda | 4.2 w

Certifique-se de que o modelo da sonda esta correto! Configuragdes
erradas podem danificar o sensor.

Neste caso iremos programar o leitor de sonda do cilindro 1 entdo vamos
desconectar os demais leitores e escolher o tipo de dispositivo.

Configurando o tipo de Dispositivo

WE-MINI =

WEB-METER CAMN+
WE-4

WE-MINI

EGT-4

Temos o 3 modelos de Leitores a ser escolhido de acordo com o que esta
instalado no veiculo.

WB-METER CAN + - Leitor de Sonda Lambda Injepro

WB-4 — Modulo Leitor de Sonda Lambda Injepro podemos ligar até 4 sondas
nele.

WB-MINI - Leitor de Sonda Lambda Injepro tem 2 modelos com tela e sem tela

Logo apos escolher qual Leitor ira ser utilizados devemos identificar em qual ID
ele sera alocado

I 1E|
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Logo em seguida o Modelo da Sonda Bosch a ser utilizado 4.2 ou 4.9.

Modelo da Sonda | 42 "

14.2
4.9

Apos todos os dados serem informados e so clicar em enviar e ja esta
configurado este dispositivo.

Agora para configurar o proximo e necessario que retire este do conector e
conecte o proximo dispositivo a ser configurado.

E assim por diante até que todos os Leitores sejam configurados.

5.3.3. Configurando Datalogger

Todos os dispositivos configurados na REDE CAN irdo aparecer no Datalogger
conforme a numeracdo no Campo de Periféricos CAN

Porem tem de marcar ele para que a leitura seja enviada para o Datalogger e
ainda quantos Hertz vocé deseja gravar o canal.

Temos disponivel 5 niveis de gravacao que vai de 1Hz até 100Hz, quanto
maior 0 numero mais vezes por segundo ele gravar melhorando a qualidade de

retorno de informacéo.

Lembrando que sempre o ideal e gravar todos na mesma velocidade.
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Datalogger

Canais/Frequéncia

Marque os canais que deseja gravar no datalogger e a frequéncia dos mesmos:

Configuragdo Automatica

28/80
Canal Gravar Frequéncia
Pedal 2 1M Hz ~
i 1Hz b
Periférico CAN 02 100 Hz
50 Hz
Periférico CAN 03
eriférico ] 20 Hz
Periférico CAN 04 [ ] | 10Hz
Periférico CAN 05 1 |Hz
Periférico CAMN 06 [l
Periférico CAMN 07 ]
Periférico CAMN 08 ]

Para ainda ficar melhor a identificacdo da Sonda no Tempo Real e no

Datalogger ainda e possivel editar os canais.

Conforme exemplo abaixo so dar 2 cliqgues que ele abre para vocé escrever o

nome melhor seré identificado.

canais/Frequéncia
darque os canais que deseja gravar no datalogger e

2/80
Canal Gravar Freguéncia
Pedal 1 L]
Pedal 2 [l
SONDAN

Periférico CAN 02

O

=

Periférico CAN 03

[

No Datalogger ele ir4 aparecer se caso nao for modicado a escrita como Sonda
WBL1 e assim por diante.
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C. Sonda (A Cil. 4) | 0,09 %

1

1

: Sonda Alvo l 0,82 »
: Sonda WE 01 R | 0,80 2
: Sonda WE 02 A 0,82 5
: Sonda WE 03 N 0,835
3 CAN

, Sonda WE 04 ) 0,82
1 CAN

. Sonda WB 03 5 0,78

5.3.4. Configurando o PID da Correcéo de Sonda

PID significa Proporcional, Integral e Derivativo, € um algoritmo utilizado em
sistemas de controle por feedback.

Esse sistema compara um valor medido (de um sensor, por exemplo) com
um valor desejado (0 alvo) e ajusta o sinal de saida para um atuador, de modo
a reduzir a diferenca (erro) entre o valor medido e o alvo.

O controlador (no caso, a Injecdo eletrdnica) se utiliza de célculos
constantes para controlar o sistema.

Ele verifica o valor atual do erro, a integral do erro, em um intervalo de
tempo, e a derivada atual do sinal de erro. Assim se torna possivel determinar
nao apenas o quanto de correcao aplicar, mas também por quanto tempo
aplica-la.

PID

zanho Proporcional | 20
zanho Integral | &0
Ganho Derivative | 10

Frequencia de Atuagdo 1

<[]l <o ]l <o}

Restaurar Ganhos Padrdes

PID
Ganho Proporcional

Seleciona um valor referente ao ganho proporcional do controlador, que ira
ajustar a saida do controlador com base na diferenca entre a referéncia
desejada e a saida atual do sistema. Lembrando que um valor maior, podera
resulta em uma resposta mais rapida as mudancas, mas podera levar a
oscilacgoes.

ety a



Ganho Integral

Seleciona um valor referente ao ganho integral do controlador, que leva em
conta a acumulacéo ao longo do tempo dos erros entre a referéncia desejada e
a saida real, ajudando a corrigir erros acumulados ao longo do tempo e
eliminando o erro em regime permanente. Lembrando que valores muito altos
de KI podem levar a respostas lentas ou oscilagoes.

Ganho Derivativo

Seleciona um valor referente ao ganho derivativo do controlador, que ira
antecipar as tendéncias futuras do erro, ajudando a reduzir a oscilagdo. Se
ajustado adequadamente, podera melhorar a estabilidade do sistema.
Lembrando que um KD muito alto pode resultar em respostas instaveis

Frequéncia de atuacao

Seleciona um valor referente a taxa com que o controlador realiza ajustes na
saida para corrigir o erro entre a referéncia desejada e a saida real do sistema.
Essa frequéncia est4 associada ao tempo de amostragem, que é o intervalo de
tempo entre duas leituras consecutivas do estado do sistema.

Restaurar Ganhos Padrdes

Restaura os valores padrbes dos ganhos associados ao PID Ajustados na
Fabrica.

5.3.5. Diagrama elétrico Sondas

Para que seja feita a instalagdo de um 1 leitor de sonda externo (WB Meter)
vocé podera usar o mesmo rele que aciona a ECU, caso seja colocado mais de
1 WB Externo devera ser utilizado um rele separado para os acionamentos dos
Positivos.

Conforme figura abaixo:
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Sonda Banda Larga M
W E
86

Modwto Injecho
Programavel

5.3.5.1 Sonda Banda Larga 4.9 ou 4.2.

Sonda lambda de banda larga (Wide Band Sensor) 4.2

A sonda lambda de banda larga Bosch LSU 4.2 tem 6 fios no lado do chicote e
5 fios no lado do sensor.

PINOUT SONDA 4.2 (BOSCH)

PINO 4 - ALARANJADO

PINO 6 - VERMELHO PINO 2 - VERDE

PINO 1 - MARROM

PINO 5 - AMARELO

PINO 3 - AZUL

Os fios do chicote que vem com o leitor sendo ele interno ou externo, sao
padronizados na Injepro.

Segue a baixo a foto dos pinos com suas cores e posi¢coes (Vista traseira do
conector)

Caso aja necessidade de conferir se o Leitor ou Chicote Cabo manga da
sonda estava dentro dos padrdes enviado, segue abaixo os valores de
referéncia que devem ser medidos nos terminais.

Valores sdo aproximados podendo haver uma diferencia minima entre os
valores mencionados aqui.
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Os valores referéncia de tensdo com a Ignicao ligada no 12v. Multimetro
na escala de resisténcia em 20o0mhs. Um dos lados do multimetro ligado
no negativo da bateria e o outro no terminal do conector do cabo da
sonda.

Pino 5 Fio Amarelo 2,56 volts
Pino 6 Fio Vermelho 2,82 volts

e Pino 1 Fio Marrom 3,00 volts
e« Pino 2 Fio Verde 2,82 volts
e Pino 3 Fio Azul 12,00 volts
e Pino 4 Fio Laranja 5,00 volts

Valores sao aproximados podendo haver uma diferencia minima entre os
valores mencionados aqui.

Os fios do lado da sonda sdo padronizados:

Pino 1 Fio Preto
Pino 2 nao utilizado
Pino 3 Fio Cinza
Pino 4 Fio Branco
Pino 5 Fio Amarelo
Pino 6 Fio Vermelho

Condicionador modelo 4.2: Bosch LSU 4.2 codigos: 0 258 007 057 ou 0 258
007 351

Sonda lambda de banda larga (Wide Band Sensor) 4.9

PINOUT SONDA 4.9 (BOSCH)

PINO 4 - AZUL

PINO 6 - MARROM PINO 2 - AMARELO

PINO 5 -VERDE PINO 1 -VERMELHO

PINO 3 - LARANJA

A sonda lambda de banda larga Bosch LSU 4.9 tem 6 fios no lado do chicote e
5 fios no lado do sensor.
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Caso aja necessidade de conferir se o Leitor ou Chicote Cabo manga da
sonda estava dentro dos padrdes enviado, segue abaixo os valores de
referéncia que devem ser medidos nos terminais.

Valores sao aproximados podendo haver uma diferencia minima entre os
valores mencionados aqui.

Os valores referéncia de tenséo com a Igni¢éo ligada no 12v. Multimetro
na escala de resisténcia em 20omhs. Um dos lados do multimetro ligado
no negativo da bateria e o outro no terminal do conector do cabo da
sonda.

e Pino 1 Fio Vermelho 1,73volts
e Pino 2 Fio Amarelo 2,53volts
e Pino 3 Fio Laranja  4,96volts
e Pino 4 Fio Azul 12,00volts
e Pino 5 Fio Verde 1,73volts
e« Pino 6 Fio Marrom 4,03volts

Valores sao aproximados podendo haver uma diferencia minima entre os
valores mencionados aqui.

Os fios do lado da sonda séo padronizados:

e Pino 1 Fio Vermelho
e« Pino 2 Fio Amarelo
e Pino 3 Fio Branco

e Pino 4 Fio Cinza

e« Pino 5 néo utilizado
e« Pino 6 Fio Preto

- Condicionador modelo 4.9 : Bosch LSU 4.9 codigo: 0 258 017 025

Portanto ao efetuar a instalacdo da sonda certifigue que a mesma esta
aplicada para que néao ocorra danos a ECU e a Sonda.
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Malha Fechada

Ativar Corregdo em Malha Fechada [ Sonda | Banda Larga v Modele | 4.2 ~
Mapa | Simplificado ~ Carga | MAP v
Incremento Maximo 3 E % Decremento Maximo 5 E %
Temperatura Motar Frio 5 E °C  Sonda Méaxima Motor Frie 0.?8@ A

Caso seja adiciona-los via Dispositivos Can certifique que e o Modelo
Sonda e o mesmo que esta aplicada no veiculo.

B cConfig. Dispositives CAN - O X

Configuracdo dos dispositivos CAN:

Desconecte todos os dispositivos conectados no barramento
CAN e deixe conectado apenas o dispositive que se deseja

o configurar o ID. Insira as informagdes nos campos abaixe e
cligue em enviar.

Dispositivo | WB-MINI -
o 1 (=] Enwviar
Maodelo da Sonda | 4.2 w

Certifique-se de que o modelo da sonda esta correto! Configuragdes
erradas podem danificar o sensor.

Dispositivo

Seleciona o tipo de dispositivo que esta sendo configurado.
ID

Seleciona o identificador unico (ID) associado ao dispositivo na rede CAN.
Modelo da sonda

Seleciona o modelo da sonda que esta sendo utilizado
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Lembrando que configuracdes erradas poderao danificar o sensor.

5.3.5.2 Sonda Banda Estreita

Este sensor informa para a Linha T a relagdo Ar/Combustivel resultante da
queima dos gases no escapamento, o sinal desse tipo de sonda é em Milivolts
e pode ser ligado diretamente na ECU usando uma das 20 entradas
configuraveis.

Exemplo abaixo utilizamos a entrada Branco 3 (pino 3 do conector B).

Eranco 3 | Sonda Banda Estreita v

Ela € de extrema importancia para o acerto do mapa principal e das correcdes
de injecdo e depois de definido o melhor acerto, o usuario pode habilitar a
correcao automatica de sonda e definir valores em Milivolts na tabela para a
ECU buscar o melhor acerto em qualquer condicédo de Carga x RPM.

e« Sondalambda de banda estreita (Narrow Band Sensor) — Nao avalia
a combustéo em todas as condi¢Oes de trabalho do motor (somente na
faixa estequiométrica).

Dentro do grupo das sondas comuns, existem 3 modelos mais frequentes:

e Sondade 1 fio
e Sonda de 3 fios
¢ Sonda de 4 fios

Existe também a sonda de 2 fios, utilizada no Omega 3.8 (conhecido como
Omega Australiano).

A sondade 1 fio possui o aterramento do elemento sensor pela propria carcaca
da sonda, e o Unico fio existente € o fio de sinal. Essa sonda ndo tem o aquecedor
do elemento sensor, por isso demora muito mais para comecar a funcionar. Essa
sonda deixou de ser utilizada ainda nos anos 90. Ela era utilizada na linha
Chevrolet Corsa EFl e S10 EFI.

A sonda de 3 fios também possui o aterramento do elemento sensor na propria
carcaca da sonda. E utilizada principalmente na linha Chevrolet Astra importada,
com sistema MOTRONIC 1.5.2. Seus 3 fios séo:

« 1 fio branco — positivo do aquecedor do elemento sensor
« 1 fio branco — negativo do aquecedor do elemento sensor
e 1 fio preto — sinal do sensor
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A sonda de 4 fios é utilizada atualmente por uma grande gama de veiculos. E

composta pelos seguintes fios:

« 1 fio branco — positivo do aquecedor do elemento sensor
o 1 fio branco — terra do aquecedor do elemento sensor

o 1 fio cinza — terra do elemento sensor
e 1 fio preto — sinal do sensor

Indicamos a utilizagdo de uma sonda planar utilizada nos veiculos

originais Flex.

Bosch cddigo 0258010011 - NTK codigo OZA532-V1 - VW codigo

03090626Rz

A Sonda Planar vem substituindo a sonda comum, sendo que a grande maioria
dos veiculos Flex utiliza a sonda planar. Ela sempre possui 4 fios, composta por:

« 1 fio branco — positivo do aquecedor do elemento sensor
« 1 fio branco — controle negativo (PWM) do aquecedor do elemento

sensor
e 1 fio cinza — terra do elemento sensor
o 1 fio preto — sinal do sensor

Entradas

Branco 1 | Sonda Banda Estreita -

Fio Branco (Positivo Aquecimento)

Fio Branco (Negativo Aquecimento)

Fio Cinza (Negativo Sinal)

Negative do Chassi ou Bloco

12V Pés Chave (Relé)

Negativo Batera

Fio Preto (Sinal)

Enirada Sonda Banda Estreita

ety a



5.3.5.3 Calibrac&o Sonda Banda Estreita

A sonda banda estreita também pode ser calibrada de forma a ter uma leitura
mais precisa.

Para isto use o botdo Calibrar Sonda do Menu Conexao. Este botao abre um
assistente para fazer esta calibracéo (mostrado abaixo). Utilize as flechas para
cima e para baixo para buscar o valor desejado no sensor. Caso queira voltar
ao valor padrao use o botao “Restaura Padrao”.

& sersor Sonds [ @=]
Clique nas flechas para mudar o valor de calibragdo até o valor do
instrumento ficar igual ao valor de referéncia.
(. (I TR [ ('
0,000 v
| Restaurar Padrdo | lCancelar] | Ok |

5.3.6. Mapa de Correcéo de Sonda

Se a corre¢cdo de sonda esta ativada, seja com banda estreita ou com banda
larga, o médulo utiliza o mapa de sonda presente em Malha Fechada como
valores alvos de sonda para cada situacdo de rotacao versos carga (TPS ou
MAP), e aplica corre¢cdes em cima dos mapas de inje¢cdo com o objetivo de
fazer o valor da sonda chegar nestes valores alvos.

O mapa de correcéo da sonda consiste em um mapa com estas
porcentagens de correcdo que foram aplicadas em cada linha de rotacdo por
coluna de carga.
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P o o 1 @ af

Desconectar Receber Enviar  Mapa Ativar  MapaCorr. Calibrar  Calibrar
Mapa , Mapa, Ativo, lempoReal Sonda Pedal Ponto

O
X

Tabela de Corregdo por Sonda —

Ferramentas
l Aplicar Correcao 3 | Mapa 1 I 30 | -0,20 | -0,10 | 0,00 l 0,20
Zerar Tabela de Corregéo

o |
8
o |
3
o |
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- - -~ AR AR AAe—
£

<

e

w

3
CIEREEREREEEREREERR

Ao pegar este mapa de dentro do modulo é possivel aplicar esta corregdo em
gualquer um dos 4 mapas de inje¢cdo, como mostra a figura com o menu na
parte superior da janela. Ou entdo zerar esta tabela para que o modulo inicie
uma nova correcao por sonda.

5.3.6.1 Ferramentas

Ao clicar em ferramentas ira abrir uma nova janela com mais 2 opcdes, cada
uma dela ird fazer um ajuste sendo ele enviando para o Mapa de que deseje
ou simplesmente zerando a tabela de correcéo.

ﬂ Tabela de Corregdo por Sonda

Ferramentas
Aplicar Corregdo 3 | -0,90 | -0,80 | -0,70
Zerar Tabela de Corregdo

o ar jor |
[ 3so00 RN FOANN SN 9

5.3.6.2 Aplicar Correcdes

Neste campo vocé podera aplicar as corre¢cdes nos mapas de deseje, e
possivel enviar para os 4 mapas ou somente 1 ou como preferir, sempre € bom
deixar um backup do seu mapa base para que queira retornar e iniciar um novo
acerto.
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Q Tabela de Corregdo por Scnda

[ Ferramentas |
Mapa 1 | | Aplicar Correcdo * || -0,90 | -0,80 | -0,70
Mapa 2 Zerar Tabela de Corregio -0 =01 -0
Mapa 3 3500 FOU -0,1 -0,1 -0,1
Mana 4 4pon =01 -0, -0,1 -0,1

5.3.6.3 Zerar Tabela de Correcao

Neste campo vocé apds enviar 0 mapa ou mesmo sem querer manter as
correcdes pode zera-las e iniciar um novo acerto.

5.3.7 Dicas de Instalacdo Sonda

A Sonda deve ficar em um angulo entre 10 e 80 graus em relacdo a
horizontal, com a ponta para baixo.

Para que ndo se acumule residuos no corpo do sensor, o que pode
ocasionar danos durante o uso.

N&o deve ser colocado verticalmente, pois recebe calor em excesso nessa
posicao.

€ ERRADO

@ CORRETO

Lembrando,

E recomendado que o sensor fique a pelo menos 1 metro da abertura
do escapamento para evitar leituras incorretas devido ao oxigénio
externo. No entanto isso ndo é obrigatorio, em casos onde o sistema
de escape seja mais curto o sensor deve ficar mais proximo ao motor.
Entradas de ar entre o motor e a sonda causam erros na leitura.
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5.3.8 Tabela de converséo (Fator Lambda para MV)

Tabela a baixo correspondem aos valores de Lambda e a conversao para
Milivolts,

Lambda 060 |065 [(070 |0.75 |08B0 |0B85 |080 |095 |1.00 |105 |1.10
mV (fio BR) | 1050 | 960 | 860 |760 |G60 560 | 460 360 (260 |150 |50

A finalidade do uso da Informacdo leitor de sonda fica a critério de cada
profissional.

5.3.9 Tabela de Referéncia de Fator Lambda

Importante ressaltar que os valores (Fatores Lambda) apresentados abaixo sao
utilizados como referéncia, portanto sao valores aproximados. O valor ideal da
mistura deve ser ditado pelo preparador.

Esse valor (Fator Lambda) pode variar por diversos fatores, entre eles:
- O tipo de combustivel,

- A Poténcia do motor;

- A taxa de compressao do motor;

- Cruzamento do(s) comando(s) de valvulas;

Alguns usuarios utilizam a sonda banda larga como recurso para extrair mais
poténcia do motor e/ou para dispor de mais seguranca diminuindo os riscos de
quebra, pois a mistura pobre pode elevar a temperatura do motor a ponto de
derreter qualguer componente na camara de combustao.

Tabela de referéncia de fator Lambda:

Gasolina Etanol Metanol
Aspirado 0,83 até 0,89 0,82 até 0,85 0,76 até 0,82

Turbo™* 0,75 até 0,80 0,70 até 0,77 0,60 até 0,70
**Motores turbo, quanto maior a poténcia mais rica deve ser a mistura.

Os valores citados acima sao referéncia para motores em regime de plena
carga.

Em marcha lenta é recomendado utilizar um Fator Lambda de 0.90 até 1.00,
porém em motores mexidos este valor devera ser mais baixo (mistura mais
rica) para que o motor nao apague.
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O valor para economia deve estar 0 mais proximo possivel do fator 1.00
(mistura estequiométrica), mas somente quando o0 motor ndo estiver fazendo
forca.

Exemplo: Na estrada em velocidade de cruzeiro ou passeando pelas ruas da
Cidade. Mas quando apertar o acelerador, s6 0 que interessa é a mistura certa
para nao haver quebras.

N&o existe economia com pé no fundo! Neste caso o motor deve receber o
combustivel que esta pedindo.

A finalidade do uso da Informacéo leitor de sonda fica a critério de cada
profissional.
5.4 Injecao Réapida

Podem ser ativadas por TPS e MAP
As duas colunas Motor Frio e Motor Quente nos possibilita fazer um ajuste

mais fino, pois podemos configurar uma rapida diferente para as duas

situacoes.

Injecdo Rapida

Variagdo TPS 3 E g
Variagdo TPS Pulsc Maximo 30 E g

Injetar todos juntos [

Motor Frio Motor Quente
Temperatura 20 % o Temperatura 70 % “C
Pulso Inicial | 4,60 ; ms Pulso Inicial | 2,60 % ms
Pulso Intermedidric | 3,60 ; ms Pulso Intermediaric | 1,40 ; ms
Rotacdo Intermedidria | 2500 ; RPM Rotacdo Intermedidria | 2500 % RPM
Rotagido Maxima | 5200 % RPM Rotagdo Maxima | 5200 % RPM
Manter Por | 0,250 ; 5 Manter Por | 0,250 ; 5
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Variacdo de TPS: Variacdo minima para néo atuacao da injecao rapida, ou
seja, se o TPS tiver algum tipo de variacao dentro dos 3% a rapida ndo
ser& validada.

Variagdo TPS 3 E p!

TPS Pulso Maximo: Variacado necessaria para que o tempo total em ms
seja injetado. No exemplo temos 20% entdo caso 0 usuario pressione
metade dos 20% também sera injetado metade dos valores configurados

em pulso inicial e pulso intermediario.

Variagdo TPS Pulso Maximo QOE %

Injetar todos Juntos: Ao marcar esta opcao de injetar todos juntos dos os
bicos estar injetando juntos independente o Modo de

Injetar todos juntos [

Temperatura: Abaixo da temperatura configurada seréao aplicados os
valores correspondentes as suas tabelas. E entre 40° e 80° os valores

serdo interpolados.

Motor Frio Motor Quente
Temperatura 10 E % Temperatura 70 @ °C

Pulso Inicial: E o tempo de abertura do injetor até a rotacéo intermediaria.
Pulso intermediario: E o tempo de abertura do injetor até a rotacéo final
que foi configurada para atuar a rapida no motor.

Rotacao intermediaria: RPM limite para atuar o pulso inicial.

Rotacdo Maxima: RPM limite para atuar o pulso Intermediério.

Pulso Intermediaric | 3,60 ms Pulso Intermediario 1,40 E ms

Rotacdo Intermedidria | 2500 RPM Rotacdo Intermedidria ESH{}E RPM

][> ][<]*]

Rotacdo Maxima | 5200

RPM Rotagdo Maxima SEUDE RPN

Manter por: define durante quanto tempo a injecao rapida sera aplicada

Manter Por O,ZSOE s Manter Por 0,250@ 5
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5.5 Débito de Combustivel

Muito utilizado nos carros de rua, a intensao é trazer economia de
combustivel. Funciona reduzindo o tempo de inje¢&o pelo tempo
programado para eliminar os excessos de combustivel na redugéo da carga

do motor.

ﬁ Mapa Painel ¢ ) Tempo Real R //USTE MAPAT
Mapas de Injegdo sps :
B vep L Débito de Combustivel
Banca A
Ajuste Rapido de Injegdo Total
~ Malha Fechada Porcentagem de Combustivel 50 @ %

. C?nfig'uragoes Avancadas Rotacio Méxima 6000@ REM
Injecdo Rapida
Débito de Combustivel Variagdo TPS 25 [~] %
Compensacdo por Temperatura do Motor
0,250 E s

Compensagio por Temperatura do Ar Manter Por
Compensagdo por Tensdo de Bateria

Porcentagem de combustivel: Porcentagem que sera retirado do tempo
de injecao.

Rotacdo Maxima: Rotacao limite para que a funcéo atue

Variacdo de TPS: Variagédo que precisa acontecer para validar a fungéo.

Manter por: Tempo que sera mantido o débito de combustivel
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5.6 Compensacao por Temperatura do Motor

De acordo com a temperatura do motor vocé pode ir fazendo uma
compensacao para que seja acrescentado ou retirado do mapa o

combustivel de acordo com a necessidade.

H Mapas de Injegdo
Mapas de Injegdo

Compensacdo por Temperatura do Motor

Ajuste Rapido de Injegdo Total
~ Malha Fechada
Configuragées Avancadas

% (95 40 25 10 5 1

Tamp.l-lO"ClO"C [20"( ‘40°C ISO"C I70°C ’80“( ‘90°C ]IOO"CI‘ISO“C[IBO“C

0o -1 -2 -8

Injegdo Rapida
Débito de Combustivel

Compensagao por Temperatura do Motor

Compensacao por Temperatura do Ar

40—

| SASLAAR AL MMM LAl ML | (g
100 110 120 130 140 150 160 170 180/

5.7 Compensacao por Temperatura do Ar

De acordo com a temperatura do Ar motor vocé pode ir fazendo uma
compensacgao para que seja acrescentado ou retirado do mapa o

combustivel de acordo com a necessidade.

ﬂ Mapas de Injegio

Maioas de et Compensacdo por Temperatura do Ar

Ajuste Répido de Injegdo Total
~ Malha Fechada
Configuragdes Avancadas % §

15

Tﬂ‘ -'IO"C|0“C |20°C ‘40“( ‘60"( |70°C ‘80°C ‘90"( |100°C'I30°C‘180“C
& 2 1 o 6 o o o o

Injegdo Répida
Débito de Combustivel

Compensacao por Temperatura do Motor
Compensacao por Temperatura do Ar

Compensacdo por Tensdo de Bateria

N B R B b L e e
10120 130 140 150 160 170 18C

5.8 Compensacéao por Tensao da Bateria

De acordo com a tensdo de bateria vocé pode ir fazendo uma
compensacgao para que seja acrescentado ou retirado do mapa o

combustivel de acordo com a necessidade.

Painel Tempo Real

Configuragdes Avancadas
Injecdo Rapida

Compensacao por Tensao de Bateria

Débito de Combustivel

Compensagao por Temperatura do Motor

FL g,q'g_ /058 030 020 010

Bat. IBV ]9V ,10V ]HV IIZV ]13V ’14V |15V
| ms OO0 fEl o0 oo

Compensacdo por Temperatura do Ar
Compensagao por Tensdo de Bateria
Compensacdo por TPS

Compensacdo por MAP
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5.9 Compensacéao por TPS

De acordo com a posicao do TPS vocé pode ir fazendo uma compensacao

para que seja acrescentado ou retirado do mapa o combustivel de acordo

com a necessidade.

ﬁ Mapa a Dash Painel Tempo Real
Configuragées Avancadas Compensaqéo por TPS
Injecdo Rapida i
Debito de Combustivel ] {o% ]10% [20% ]30% ]40% {50% 60% Im% ‘so% Igo% {100%
Comp cdo por Temperatura do Motor e
Compensagio por Temperatura do Ar « = (] (] 0 n

Compensacdo por Tensdo de Bateria
Compensacgdo por MAP
Compensagdo por RPM

S AP N

5.10 Compensacéo por MAP

De acordo com o MAP vocé pode ir fazendo uma compensacao para que
seja acrescentado ou retirado do mapa o combustivel de acordo com a

necessidade.
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ﬁ Nome | AJUSTE MAPAT
Mapa
Configuragdes Avancadas Compensagio por MAD
Injego Rapida
Déhito de Combustivel e [Lenta [-090 [080 [-070 [060 [-050 [-040 [-030 [-020 [-010 [000 [020 [040 [060 [080 [100 [120 [140 [160 [180 [200
Compensagio por Temperatura do Motor =
Compensagio por Temperatura do Ar + SN N O (YR TR N (R I o ECR EE ) S/ < 2 (FR TR E2R CT B
Compensagio por Tensio e Bateria
Compensacio por TPS
Compensagio por RPM
Partida do Motor
Enriquecimento Apés a Partida
Ajustes Individuais por Saida

o e Tempo Real

Mapa de Angulo de Fase de Injecio
T e —
12-
6
0=
3 T iangs T T T T T T LRSS T
1 08 06 04 02 0 02 04 06 08 1 12 14 16 18 2

5.11 Compensagédo RPM

De acordo com a Rotacdo do motor vocé pode ir fazendo uma
compensacao para que seja acrescentado ou retirado do mapa o
combustivel de acordo com a necessidade.

6 vor | @ o Painel Tempo Resl Nome | AIUSTE MAPAT
Configurages Avancadas ¢ -
ompensacao por RPM
Injegio Rapida pensacaop
Débito de Combustivel nm‘mn ‘sw ‘acn ‘mno | 1200 | 1400 ‘wua ‘zoou ‘zscu ‘3000 ‘zscn ‘«mu | 4500 | 5000 ‘5500 ‘soou ‘sscu ‘mon ‘7500 ‘acoo | 8500 | 9000
Compensagio por Temperatura do Motor et B L .
Compensagio por Temperatura do Ar % B M A O - S A | AR D [

Compensagio por Tensio de Bateria
Compensagio por TPS
Compensacao por MAP
Partida do Motor
Enriquecimento Apos a Partida

LR HSElit ] ML R ISR AR IR DA Ao Al M ebiio] MRSl BUSKEARA IAIREEA BRtlild MSRUR Mot B AR R (R |
400 800 1200 1600 2000 2400 2800 3200 3600 4000 4400 4800 5200 5600 6000 6400 6800 7200 7600 8000 8400 8800

5.13 Enriquecimento ApGs Partida

Alguns motores logo depois que ligam tendem a ficar com mistura pobre,
nesse caso, essa funcéo auxilia para que estabilize a marcha lenta mais

rapido.
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) Tempo Real

“ Mapa ° § Painel

Nome AJUSTE MAPA1

E Mapas de Injegdo
Mapas de Injecdo
Ajuste Rapido de Injegdo Total
~ Malha Fechada
Configuragoes Avancadas
Injecdo Rapida
Débito de Combustivel
Compensacdo por Temperatura do Motor
Compensacdo por Temperatura do Ar
Compensacdo por Tensdo de Bateria
Compensacao por TPS
Compensacdo por MAP
Compensacdo por RPM
Partida do Motor

Ajustes Individuais por Saida
Mapa de Anqulo de Fase de Injecdo

Enriquecimento Apos a Partida

OE]s
0 %

Manter por

Enriquecimento

Enriquecimento Apds a Partida

5.12 Partida do Motor

O mapa de partida possibilita ajustarmos o tempo em ms para cada

temperatura do motor.

&

5 Painel ¢ ) Tempo Real

Nome AJUSTE MAPA1

E Mapas de Injegéo
Banca A
Ajuste Rapido de Injegdo Total
~ Malha Fechada
Configuragées Avangadas
Injegdo Rapida
Débito de Combustivel
Compensacdo por Temperatura do Motor
Compensagdo por Temperatura do Ar
Compensagao por Tensdo de Bateria
Compensagdo por TPS
Compensacdo por MAP
Compensacdo por RPM

Enriquecimento Apos a Partida

Partida do Motor

Primeiro Pulso Motor Frio | 255 [v] ms
Primeiro Pulso Motor Quente | 76 E ms
Desligar Injetor Acima | Off EI % TPS

'Temp.l -10°C

0°C ’20"( 40°C | 60°C
> 3880 3504 3127 2751

ms

70°C | 80°C ’ 90 °C
2375 1999

100 °C | 130 °C
1246 870

180 °C
=

16,23

Primeiro Pulso Motor Frio/Motor Quente: Assim que o0 moédulo identifica
RPM serao abertos os injetores por alguns ms. Essa fun¢ao ajuda na
primeira partida principalmente quando o motor é configurado como
sequencial. O tempo € interpolado de acordo com a temperatura. As
temperaturas frio e quente sdo as mesmas do auxiliar de partida a frio.
Também € importante lembrar que quando utilizamos bicos de alta vazao
esse pulso dever ser bem baixo, préximo de 10 ms.
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Desligar injetor acima: Essa fungéo é para ajudar a limpar o cilindro
guando identificamos que afogamos o motor, entdo acima do TPS

configurado a injecdo para de injetar combustivel.

5.14 Ajustes Individuais por saida

Esse ajuste individual por saida € muito utilizado para carros de competicédo
gue buscam o melhor desempenho. Essa fun¢ao possibilita adicionar ou
retirar combustivel individualmente para cada cilindro, dessa forma &
possivel diminuir a diferenca de mistura entre eles. Para isso devemos ter
informagdes individuais de cada cilindro, podemos utilizar uma sonda
lambda em cada saida do escapamento ou pirdbmetro medindo a
temperatura dos gases.

& e

R Nome | AJUSTE MAPAT
Paine! Tempo Real

H Mapas de Injecio
Mapas de Injecio
Ajuste Rapido de Injegdo Total
~ Malha Fechada

Ajustes Individuais por Saida

Injetor A Cil. 1

Configuragées Avancadas
Injegéo Rapida
Débito de Combustivel
Compensagdo por Temperatura do Motor

Rem | 400 | 500 | 1000 ‘ISOO | 2000 | 2500 | 3000 ‘3500 | 4000 | 4s00 | so00 lssoo | 6000 | 6500 | 7000
zq,o :o,o’ oo 00 0 o, o, 00 3 o, 00

Injetor ACil. 2

Compensacéo por Temperatura do Ar

o s > RPM | 400 500
Compensagéo por Tensdo de Bateria ‘ ‘

| 1000 IISOO | 2000 | 2500 | 3000 ‘3500 | 4000 |4s00 | s000 lssoo | 6000 | es00 | 7000
| 5,00 00 00 00 00 00 0y 0, ] o, : §

Compensagdo por TPS 0.0
Compensagdo por MAP . 2
Compensagéo por RPM Injetor A Cil. 3

Partida do Motor RPM ‘400 ‘500 ‘1000 [1500 lZOOD iZSDD ISDDD ‘3500 ‘4000 ‘4500 ‘5000 lSSOD IGODIJ ]GSDD ‘7000
00 (00 00 00 00 00 00 Do

%00 00 00 00

Enriquecimento Apos a Partida
Ajustes Individuais por Saida

Mapa de Ar)gulp de Fase de Injecdo Injetor A Cil. 4

Mapa de Ignigdo x RPM
Ajuste Rapido de Ignigdo Total

wem | 400 |00 | 1000 [1500 | 2000 | 2500 |3000 ‘asoo | 4000 | 4500 | s000 [ssoo | 6000 | 6500 | 7000
T .00 |00 oo o0 |00 |00 ‘0o o0 |00 |00 0o 00 7

Compensacéo por TPS

Compensagdo por MAP
Compensagao por Temperatura do Motor E
Compensagao por Temperatura do Ar

Ajustes Individuais por Saida 05
Partida do Motor E
Lenta
0—=H1 ] T T T T i T | f T T

: 3 1
SAliutias puncdes 1000 2000 3000 4000 5000 6000

700

5.15 Mapa de Angulo de Fase de Injecédo

A T10.000 contas com um recurso que possibilita o ajuste do angulo de
injecdo, ou seja, € possivel controlar o momento em que o injetor deve abrir
ou fechar sempre levando em consideracdo o PMS. A diferenca entre a
abertura do injetor e seu final de ciclo antes do pistdo chegar ao PMS

denominamos angulo de injec¢éo.
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E possivel configurar qual seré o ponto de referéncia do pulso de igni¢éo
que serd utilizado para calcular o angulo de injecao, podendo ser o inicio
ou o fim do pulso. A imagem abaixo mostra onde é possivel configurar essa

referéncia no software.

Nome | AJUSTE MAPAT \

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM
Sinal Fase

Configuragées de Ignicao
Entradas
CAN

~ Sensores de Velocidade
Confiauracdes Avancadas

ﬁ Mapa Painel @ Tempo Real

Configuracoes de Injecao

.
|
i

Configuragdes de Injecdo

Sincronismo da Injegdo | Final do Pulso

Combustivel | Gasolina

Mapa de Injecio | Simplificado

v |
|
:

Para exemplificar vamos considerar as seguintes informacdes: 1-

Sincronismo da Injecéo: Inicio de Pulso, 2- Correcédo de angulo de injecao:

90° e 3- Tempo de injecdo em um determinado momento: 4,63ms.

ﬁ Mapa @ Painel @ Tempo Real

Nome AJUSTE MAPAT

¥ Mapas de Injecio
Mapas de Injegéo
Ajuste Rapido de Injegdo Total
~ Malha Fechada
Configuragdes Avancadas
Injegdo Rapida
Débito de Combustivel
Compensagao por Temperatura do Motor
Compensagao por Temperatura do Ar
Compensagao por Tensdo de Bateria
Compensagao por TPS
Compensagao por MAP
Compensagao por RPM
Partida do Motor
Enriquecimento Apos a Partida

Ajustes Individuais por Saida
Mapa de Angulo de Fase de Injegdo

Mapa de Angulo de Fase de Injecao

RPM l400 | 500 | 1000 ‘ 1500 | 2000 | 2500 I 3000 \ 3500 | 4000 | 4500 ‘ 5000 | 5500 | 6000 l 6500 |7000
= 30" AT B (o

Neste caso o bico ira iniciar seu ciclo 90° antes do PMS e terminar seu ciclo

4,63ms depois.
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90° de dnguio de Injeciic

Momaento em que o bio fecha
Tempo em gue 0 injetor ficou aberto -l,ﬁ_}rrvs[

Momanto em que © biko abre

180°

Agora quando modificamos a configuragéo para “Final de Pulso” o bico ira
terminar seu ciclo 90° antes do PMS. Logo esse modo é o mais

recomendado.

90" de dngulo de injecho

Momento em gue o bico fecha

£ -~ 270°
Tempo em que o0 injetor ficou aberto 4.63ms

Momento em que 0 bico abre

180"

5.16 Mapa de Injecao na Lenta

O Mapa de Injecéo na lenta facilita a estabilidade do motor, lembrando que
a condicao para essa funcao funcionar € o TPS estar na posicdo de 0,0% e
abaixo de 2200 RPM.

Mapa de Inje¢do Especifico para Lenta

Devido as variacOes de cargas se faz necessario em alguns acertos
especificos, entdo criamos um mapa completo que facilita, visto que abre
um campo maior de 100 pontos para melhor trabalhar a Marcha lenta.
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Existe 2 maneiras de atuar de acordo como que for selecionado no

campo[o Marcha Lenta por TPS ou MAP

Marcha Lenta por | MAP v

Mapa de Injecio Especifico para Lenta | TPS
MAP

Injecdo Rapida/ Déb. Combustivel por

Quanto for escolhido por MAP tens a possibilidade de ser Mapa 2D
Simplificado ou Mapa 3DCompleto, quando for escolhido por TPS somente 2D
Simplificado.

Foto baixo Mapa de Lenta configurado como MAP e configurado Mapa de
Injecdo como Completo

Mapa de Injecdo Lenta

| 1,00 bar [ -0,90 bar ] -0,80 bar I -0,70 bar ] -0,60 bar ] -0,50 bar ] -0,40 ba bar [ -0,20 bar ] -0,10 bar

2200 | N P PP ] S

Neste caso foi configurado como Mapa de Injecao Simplificado e Mapa de
Lenta como MAP gerando 10 pontos para melhor acerto.

Mapa de Injecdo Lenta

-1,00 bar | -0,90 bar | -0,80 bar ‘ -0,70 bar | -0,60 bar | -0,50 bar | -0.40 bar | -0,30 bar | -0,20 bar | -0,10 bar
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Neste caso foi configurado como Mapa e Lenta por TPS sendo nesta opcao
somente Mapa 2D Simplificado.

Mapa de Injecdo Lenta

RPM | 400 |6DD |EDD |1th |12CICI |1=mn |1EUCI |1sun |2DDU |22DU
ms 1000 1000 1250 1500 1750 2000 2250 2500 2,750 3,000

6 MAPAS DE IGNICAO

6.1 Mapa de Ighicdo X MAP

Nesta aba € possivel configurar o ponto de ignicao de acordo com linhas de
rotacao e colunas de TPS ou MAP. A carga das colunas, assim como nos
mapas de injecdo, obedece aos parametros “Tipo de Motor (Mapa Principal) ” e

“Pressdao Maxima de Turbo”, ambos das “Caracteristicas do Motor”.

Na figura abaixo relacionado ao mapa completo de igni¢édo os graficos 3D e 2D
estdo escondidos, porém eles podem ser mostrados clicando na flecha que
aparece ao lado direito da tela. Os graficos 3D e 2D possuem 0 mesmo
comportamento que os seus semelhantes no mapa de injecao.

O parametro “Mapa de Ignicao” das “Configuragdes de Ignicao” determina se o
mapa de ignicéo sera completo ou simplificado. E importante observar que no
mapa de igni¢do simplificado as colunas séo valores de RPM, e ndo MAP ou

TPS como no completo.
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Mapa Simplificado

o por MAP

o por Temperatura do Motor
= atura do Ar

Mapa Completo

Mapas de Injegio

| Banca A

| Ajuste Répido de Injegdo Total

~  Malha Fechada

| | Configuragées Avangadas

| Injecio Rapida

| Débito de Combustivel

| Compensagio por Temperatura do Motor
| Compensacio por Temperatura do Ar
| Compensagio por Tensdo de Bateria

| Compensacio por TPS

| Compensagio por MAP

| Compensagio por RPM

Partida do Motor

Enriquecimento Apds a Partida
Ajustes Individuais por Saida

Ajuste Rapido de Ignigdo Total
Compensagdo por TPS

Compensacdo por MAP

Compensagdo por Temperatura do Motor
Compensacdo por Temperatura do Ar

Mapa de Angulo de Fase de Injecdo
Mapa de Ignicdo x MAP

-0,70 |-0,60 |-0,50

m------------

| soo iS00 0T 0N 7SI 710 I 7SI 1S S iS00 fS0 fson
(NS (N (S (SR ) (O N I

3500 O ST SETNN S0 25300 S 2680 270N 22 i 2oz 22
| o0o EHOIH SN SEBIN SASIN FOAIN 25210 2780 2SN AN 230 BN BO
+so0 (SN N S S R (S N SN S S .

27 362 32 362 26 N3 298 A5 B2 240 27 AT
550 (55 N SO SO0 S50 52310 SaS0 2asi B6in 4si) EEW =50
e ! [ 1 ¢ PP ]
eso0 2SI TSI TSN SN ESS0N sS4 3250 5o Esi 2sEn B S0
7ooo SN N N S S S i S

| Ajustes Individuais por Saida

O mapa de ignicao x RPM ¢é a base de ponto para seu motor. A T5000 usa
esses valores como principais e adiciona ou retira ponto de acordo com a
compensacao configurada por TPS, MAP, Temperatura do Motor, Temperatura
do AR, e Ajuste Individual por Saida.

Além disso também é possivel adicionar ou retirar ponto em todo o mapa com

o auxilio da ferramenta “Ajuste Rapido de Ignigao Total”.

6.2 Ajuste Rapido de Ignicao Total
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Possibilita de uma forma rapida adicionar ou diminuir o Ponto de Ignicao do

Mapa Ativo

6.3 Compensacao por TPS

Possibilita de uma forma especifica e rapida efetuar um ajuste em qualquer
posicdo do TPS, para melhor auxiliar no acerto do Motor.

Mapa de Ignigdo x RPM
Ajuste Rapido de Ignigdo Total

Compensagido por Temperatura do Moter
Compensagdo por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida

Partida do Motor

Lenta

6.4 Compensacao por MAP

Possibilita de uma forma especifica e rapida efetuar um ajuste em qualquer
momento do MAP, para melhor auxiliar no acerto do Motor.

Nome AJUSTE MAPA1
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6.5 Compensacao por Temperatura do Motor

Possibilita de uma forma especifica e rapida efetuar um ajuste em qualquer
temperatura do fluido do Motor, para melhor auxiliar no acerto.

L Mapa

Dash Painel Tempo Real

¥ Mapas de Ignicio

Mapa de Ignicio x RPM Compensagdo por Temperatura do Motor
Ajuste Rapido de Ignigao Total

- [Temp.| -10 =C | 0°C ‘ 20°C |40°C | 60 °C |70°C | 80*=C ‘ 90 °C | IDD“C‘ 130°C| 180 °C
Compensagao por TPS
Compensagio por MAP =100 84 68 52 36 20 00 0.0 -0 20 40
‘Compensacio por Temperatura do Motor

Compensagdo por Temperatura do Ar
Ajustes Individuais por Saida
Partida do Motor

Lanta

6.6 Compensacao por Temperatura do Ar

Possibilita de uma forma especifica e rapida efetuar um ajuste em qualquer
temperatura do Ar auxiliando um melhor acerto do Motor.

\ﬁ Mapa Dash Painel Tempo Real A
[ Mapas de Ignigio "

Mapa de Ignigic x RPM Compensacao por Temp do Ar

Ajuste Rapido de Ignigio Total

Compensagao por TPS emp.| -10 °C | 0°C | 20°C ‘ 40 °C | 60 °C ‘ 70°C | 80°C ‘ 90 °C | 100 °C ‘ 130 °C| 180 °C

Compensacio por MAP B0 15 05 00 00 00 00 00 0 -20 |40

Compensacao por Temperatura do Motor
Ajustes Individuais por Saida

Partida do Motor

Lenta

6.7 Ajustes Individuais por Saida

Com este campo de ajuste individual e possivel que através de equipamentos
que possa passar as informacgdes individuais dos cilindros vocé possa efetuar
as devidas correcdes na saida de ignicédo especifica.

Exemplo: com auxilio de um termopar for constatado no Datalogger que no
cilindro 3 tem a necessidade de baixar ou aumentar o ponto de ignicéo, vocé
poderd efetuar o ajuste no cilindro especifico, sem a necessidade de alterar o
mapa total evitando uma perda de poténcia consideravel ou até mesmo
diminuindo o risco de uma quebra.
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Ignigao 1

w-ﬂ!ﬂ |600 |300 |100IJ ‘1200 |‘\400 |160l3 |2000 |2500 |3000 ‘!500 |4000 |4500 |5000 |5500 ‘6000 |65{IG |7[H]0 |750(I |BOCIO |3500 ‘9000
200 00 00 00 0 00 00 00 o0 o0 00 oo o0 oo oo oo oo NN NN NN NN
Ignigdo 2

wmo |600 |BOCI |100IJ ‘1200 |‘\400 |160l3 |2000 |2500 |3000 ‘!500 |4000 |4500 |5000 |5500 ‘6000 |6500 |7[H'.|0 |750(I |3000 |3500 ‘9000
~ XS [ N ST IS O O SO SN SO P SO O SO S Fo o I .
Ignigao 3

Ewu |600 |BDCI |1uuu ‘1200 |1400 |1suu |2000 |25{|u |suuu ‘!5{!0 |4uuu |45l]l] |5mu |55{|u ‘mﬂu |65c|u |7mu |75m |BDCIU |asﬂu ‘Dﬂﬂu
- N ST N S S SO S SO N SO o SO P S P S e N N

Ignigdo 4

RFM | 400 |600 |BOCI |100IJ ‘1200 |‘\400 |160l3 |2000 |2500 |3000 ‘3500 |4000 |4500 |5000 |5500 ‘6000 |6500 |7[H)0 |750(l |3000 |3500 ‘9000

6.8 Partida do Motor

E possivel fazer um ajuste de ponto na partida de acordo com a temperatura.
Essa funcéo é muito utilizada para motores com alta compressao.

6.9 Mapa de Ignicdo na Lenta

O Mapa de ponto na lenta facilita a estabilidade da marcha lenta do motor,
lembrando que a condicdo para essa funcéo funcionar € o TPS estar na
posicéo de 0,0% e abaixo de 2200 RPM
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Esta tabela e fixa os valores de RPM portanto abaixo dos 400rpm e partida e
acima de 2200rpm ele vai direto pro Mapa Principal.

RPM | 400 RPM | 600 RPM | 800 RPM | 1000 RPM | 1200 RPM | 1400 RPM | 1600 RPM | 1800 RPM | 2000 RPM | 2200 RPM

T T
2100 2

7 OUTRAS FUNCOES
7.1 Datalogger

Na aba Datalogger pode-se configurar, na parte de cima, a visibilidade, cor,
espessura, suavizacao, grupo e ordem dos canais.

Arguivo | Conexdo Ferramentas  Aj _ O X
Novo Ma Ctrl+N
@ - = - Datalogger | Software | Pastas | Bluetooth
t
AL o = Clique ¢ arraste os itens para reordenar os canais;
B sabvr Cirl+5 » Dois cliques para editar os parametros.
=
ElErEnrE Canal Vis. Cor Espessura Suavizagio Grupo Escala Automatica Min, Escala Max. Escala
| | Datalogger Rotacdo Nivel 1 oot o rpm 10000 rpm
[%  configuragses || "ot oo @ |:| —— [Nivel 1 T 0 pm 10000 rpm
Ll Fial Bateria =] — Nivel 1 Grupo1 v soov  [18.00v
Mapas Recentes MAP 77 D — [Nivel 1 Tl 100 bar 6,00 bar
P. Comb. 7] - — [Nivel 1 Grupa1 ¥ 000bar  |3.00 bar
P.Oleo |:| —— [Nivel 1 Tl o 0,00 bar 10,00 bar
Pressio Freio | ¥ D —— [Nivel 1 T O 0,00 bar  [200,00 bar
Contra-Pressdo | [¥] D — [Mivel 1 Grupo 1 ¥ 1,00 bar 6,00 bar
Presséo (Qutros) D —— [Nivel 1 Grupo1 v 000 bar 17,00 bar
MAP Ext. D — |Nivel 1 Grupo1 ~ o o
Piram, 01 — Nivel 1 Tzl o (ES 1250°C
Pirém. 02 I — Nivel 1 Grupo1 v ooc 1250 °C
Piram, 03 vl — Nivel 1 Tl o PES 1250 °C
Piram, 04 ] | |— Nivel 1 Grupo1 v 0°C 1250°C
Intervalo Faixa RPM | 1000 Atualizar as cores dos canais automaticamente
Intervalo Faixa Pirdmetros 50 £ Atualizar a visibilidade dos canais automaticame
Rotagio Méxima no Grafico | 10000 Atualizar os grupos dos canais automaticamente
Mumero Maximo de Grupos 55 Salvar configs. do datalogger automaticamente
de configuragdo do software| |Exportar Conﬁgumg6e5| |Imporlar Conﬁgurag6e5| | Salvar | |Cancelar| | Ok |

Cada item da tabela a esquerda representa um canal e cada coluna da tabela
representa uma configuracdo da visualizagdo dele. Segue abaixo o que cada
configuracgéo significa:

« Canal: Simplesmente identifica o canal que este item representa,
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» Vis. (Visibilidade): Esta caixa de marcacao representa se o canal sera
inserido na legenda e no gréafico. Ao desmarcar esta caixa o canal ndo
aparece na legenda nem no gréfico. Isto é utilizado para retirar
completamente canais que ndo estao sendo utilizados;

« Cor: Ao clicar no retangulo colorido pode-se mudar a cor padrdo do
canal. Esta cor é utilizada na linha desenhada no grafico, e no destaque
do canal na legenda;

+ Espessura: Ao clicar no retangulo com uma linha desenhada pode-se
mudar a espessura padrdo do canal. Esta é a espessura da linha
desenhada no gréfico;

- Suavizacdo: Configura o nivel de suavizacdo do canal. E possivel
desligar a suavizacéo, ou ativa-la com niveis de 1 a 10. Quanto maior o

nivel, maior a suavizacdo aplicada no desenho do canal. Esta

suavizagdo atenua alguns picos do desenho do canal. Utilize esta
configuragdo em canais que sdo muito instaveis;

* Grupo: Determina em qual grupo o canal seréd inserido. Estes grupos
sdo desenhados em gréficos separados e facilitam a visualizacdo e a
analise dos Dataloggers;

« Escala Automatica: Determina se o Datalogger deve alterar os valores
de escala caso o canal ultrapasse esses limites. Este é o0 modo padrao;

» Min. Escala: Determina o valor minimo da escala deste canal no grafico
do Datalogger.

» Max. Escala: Determina o valor maximo da escala deste canal no gréfico
do Datalogger.

« Por fim clique no nome de um canal e o arraste para cima ou para baixo

para mudar a posicéo dele na legenda.

Ainda na aba Datalogger, agora na parte de baixo, podemos ver
configurag@es adicionais. A Rotacdo Maxima no Grafico, determina a rotacao
maxima visivel no grafico. O Intervalo Faixa RPM e o Intervalo Faixa
Pirdmetros determinam o tamanho das faixas para o calculo de rotacéo e
temperatura que o motor mais permaneceu, respectivamente (veja a se¢ao
Legenda para saber mais sobre estas estatisticas). Por exemplo, com os
valores configurados na imagem acima a rotacéo seria dividida em faixas de
1000 RPM (de 0 a 1000, de 1000 a 2000, etc.) e entdo contaria quanto tempo
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a rotacdo ficou em cada uma destas faixas para chegar ao valor de qual a
faixa de rotagédo que o motor mais permaneceu. Pode-se diminuir este valor
para obter faixas menores e valores mais definidos. Porém recomenda-se
nao deixar valores muito pequenos, pois o resultado pode acabar ndo sendo
muito significativo devido a criacdo de muitas faixas.

O campo “Numero maximo de grupos” determina quantos grupos podem ser
criados no Datalogger. Este campo influencia no nimero de op¢des que
aparecem nos campos “Grupo” da lista acima. Além disso, na legenda do
Datalogger, na parte de baixo, sempre aparece um grupo que nao contém
nenhum canal. Arrastando um canal da legenda para ele faz com que este
grupo seja criado. Isto facilita a criacdo e manipulacéo de grupos diretamente
na tela de Dataloggers. Porém, se o niumero de grupos ja for o maximo
permitido por este campo, este grupo vazio nao aparecera na legenda.

As quatro caixas de marcacao logo abaixo, indicam se as configuracoes
feitas em um Datalogger seréo salvas como padrao para o proximo
Datalogger que for aberto.

A primeira delas, “Atualizar as cores dos canais automaticamente”, indica que
ao alterar a cor de um canal no Datalogger (veja a se¢do Legenda) esta cor
sera salva como a padréo para aquele canal. Ao abrir um novo Datalogger, o
canal estard com a mesma cor deixada no Datalogger anterior.

A segunda, “Atualizar a visibilidade dos canais automaticamente”, indica que
ao tornar um canal visivel ou invisivel em um Datalogger (veja secao
Legenda) esta visibilidade sera salva como padrdo para aquele canal. Ao
abrir um novo Datalogger, o canal estara visivel ou invisivel de acordo com o
Datalogger anterior.

A terceira, “Atualizar os grupos dos canais automaticamente”, indica que ao
mudar o grupo de um canal este grupo sera salvo como o padrdo para aquele
canal. Ao abrir um novo Datalogger, o canal estar4 neste mesmo grupo.

A quarta, “Salvar configuragdes do Datalogger automaticamente”, indica se o
software, ao fechar, deve salvar as configuragbes do Datalogger. Desta forma
guando o software for aberto novamente as cores e visibilidades dos canais
estardo da mesma forma que foi deixada na ultima vez que o software foi
aberto.

7.1.1. Configurando o Datalogger
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O Datalogger pode ser configurado para gravar até 80 canais simultaneamente
entre os mais de 200 canais disponiveis, podendo ser inicializado através do
Botéo de Corte de Aquecimento (Burnout), Botdo Corte de Arrancada (2-Step) ,
através de um alvo de RPM ou diretamente no botéo da tela. Também é
possivel habilitar ou desabilitar canais, isso ajuda a aumentar a capacidade de

gravacgao caso nao esteja utilizando o canal.

Datalogger

Canais/Frequéncia Inicio Automatico

gla{gquue os canais que deseja gravar no datalogger e a freguéncia dos mesmos: Configuacio Automatics Iniciar Datalogger com o Burnout [_]
/

Iniciar Datalogger com o Two-Step [

Canal Gravar Freguéncia

Analisador (Dados Internos) 100 Hz ~ Iniciar o Datalogger acima de | Off S RPM

f-;mg. de Injegdo 10Hz ~

Bateria 10Hz ~

Cons. Borboleta

Controles Ativos M0Hz ~

Corr. Sonda 1

Corr. Sonda 2

Corr. Sonda 3

OoooROr| & E

Corr. Sonda 4

Esta tela é acessada através do botdo Erro! Fonte de referéncia ndo e

ncontrada., na Barra de Ferramentas da Tela Inicial.

Arquive Conexdc Ferramentas Ajuda Socbre

2V EE

Movo Abrir Salvar Salvar
=

Datalogger
Mapa Mapa

4l

Esta tela € voltada para visualizacdo e manipulacdo de Dataloggers. A figura
abaixo mostra a tela do Datalogger com suas principais regides enumeradas. E

a tabela descreve cada uma destas regides.
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1-Barra de Ferramentas para Dataloggers: Barra com as fungbes mais
importantes e comuns quando esta trabalhando com dataloggers;

2-Lista de Arquivos: Lista onde ficam os multiplos arquivos abertos;

3-Lista de Dataloggers do Modulo: Lista onde ficam os dataloggers que estédo
gravados no médulo;

4-Barra de Status: Mesma funcao que a Barra De Status da tela inicial,

5-Area de Desenho do Gréfico: Area onde é desenhado o gréafico do datalogger
(arquivo ou gravado no modulo) selecionado;

6-Legendas: Area onde s&o mostrados os nomes, cores e valores dos canais
do datalogger.

Esta tela permite abrir multiplos arquivos, estes arquivos abertos vao sendo
inseridos na lista de arquivos. Ao selecionar um destes, o seu gréfico é

desenhado na regido 5 da tela.

Ao abrir a tela de dataloggers, se o mddulo estiver conectado, a lista de
dataloggers que estdo na memoria do modulo (regido 3) ja é atualizada
automaticamente. O mesmo acontece se a tela estiver aberta e o modulo for
conectado. Também é possivel requisitar receber os dataloggers, através do

botao “Receber Dataloggers”.
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Quanto aos dataloggers que estdo na memoria do médulo, cada um deles
primeiramente é apenas mostrado na lista, ele so vai ser recebido efetivamente
guando ele for selecionado pela primeira vez. A partir dai € possivel salvar o
datalogger em um arquivo através do botao “Salvar”. Também é possivel salvar
todos os dataloggers desta lista através do botao “Salvar Dat. Recebidos”. Este
bot&o ird receber todos os dataloggers do mdédulo e salvar na pasta desejada.
A barra de status (regido 4) possui a mesma funcao e detalhes que a barra de

status da tela inicial.

A area de desenho dos gréficos (regido 5) possui na parte superior o titulo do
datalogger selecionado, e logo abaixo os canais desenhados. Ele possui um

cursor que mostra o instante do grafico, e os valores que a legenda mostra nos

canais (regido 6) € o valor deles neste instante.

A area de legenda (regido 6) mostra todos os canais presentes no arquivo. E
mostrado o nome, a cor e o valor dos canais no ponto onde esta o cursor na
regido 5. Também é possivel destacar os canais no grafico ao clicar no nome
do canal. Um canal destacado fica com o seu tracado mais espesso, a sua
legenda com o fundo da sua cor e a sua escala aparecendo ha parte esquerda

do grafico. Os canais Rotacdo e Sonda WB estao destacados.
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Em ambientes muito claros, como em pistas, o datalogger com fundo branco
pode ficar de dificil visualizacdo. Para isto foi criado a opcao de ter o gréafico

com tema escuro, melhorando assim para estes casos.
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7.1.2. Abrir Datalogger
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Atalho: “Ctrl+O”.

Abre um datalogger salvo em um arquivo. Este arquivo é adicionado a lista
de arquivos e j& selecionado automaticamente para mostrar o seu grafico. O
software sempre busca os dataloggers na pasta padrdo para dataloggers.

7.1.3. Salvar

Atalho: “Ctrl+S”.
Salva em um arquivo as alteracfes feitas em um datalogger.

O software sempre abre a pasta padrao para dataloggers para salvar o
arquivo.

7.1.4. Salvar como

Salva em um arquivo um datalogger recebido do moédulo. Também pode ser
usado para criar uma cOpia de um arquivo de datalogger.

Assim como na fungao “Salvar”, a fungao “Salvar como” também sempre abre
a pasta padrao para dataloggers para salvar o arquivo.

7.1.5. Salvar Dataloggers Recebidos

Este botéo recebe todos os dataloggers da lista de dataloggers do médulo e
salva em uma pasta. Ele € uma forma mais rapida de salvar todos os
dataloggers do médulo.

O software sempre abre a pasta padrao para dataloggers para criar uma
subpasta onde serdo salvos os dataloggers recebidos

7.1.6. Conectar/Desconectar

Mesma funcao que o botdo Conectar/Desconectar da Tela Inicial. Veja a
secao Conectar/Desconectar para mais detalhes.

7.1.7. Receber Dataloggers

Atualiza a lista de dataloggers do modulo. Este botdo apaga os dataloggers
da lista e pega a nova lista de dentro da memdéria do modulo.

Esta funcéo j4 é chamada automaticamente quando a tela de dataloggers €
aberta e 0 moédulo ja esta conectado, ou quando o modulo é conectado e a
tela esta aberta.
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7.1.8. Apagar Dataloggers

Apaga os dataloggers de dentro da memdéria do modulo.

E importante ter certeza ao utilizar esta funcéo pois ela ndo pode ser desfeita.

7.1.9. Datalogger Tempo Real

Atalho: “Ctrl+T".

Esta funcao inicia o modo tempo real do datalogger. Neste modo a area de
graficos desenha em tempo real os canais com dados dos sensores do
madulo.

Posteriormente, ao parar a gravacao, o datalogger pode ser salvo.

As gravacgdes vao ficando em uma nova lista chamada “Gravagdes”. Esta
lista aparece embaixo da lista “Injecéo” ao fazer a primeira gravagao.

Arquivos
Datalogger 01
Injecdo
Datalogger 1 45
Datalogger 2 77,8
Datalogger 3
Datalogger 4 24 .6
Datalogger 5
Gravacgées
Gravagdo 2020-08-13 14h56m51s oC

7.1.10. Iniciar e Parar gravacao

Estes dois botdes iniciam e param, respectivamente, uma gravacgao de
datalogger na memdria interna do médulo. A diferenca entre esta fungéo e o
Datalogger Tempo Real, € que nesta a gravagéo é feita internamente no
modulo. Ao parar a gravacao, para ver 0 hovo arquivo, requisite 0s
dataloggers do modulo (veja a secdo Receber Dataloggers).

7.1.11. Zoom +

Atalho: “+”.

Aumenta o nivel de zoom da area do grafico, aproximando a area visivel. O
nivel de zoom também pode ser aumentado com a tecla “+” do teclado ou
girando a roda do mouse para frente.

O maximo de zoom permitido é até a area total visivel ser de 1 segundo. A
partir deste ponto ndo é possivel mais aumentar o zoom.
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7.1.12. Zoom -

Atalho: “-".

Diminui o nivel de zoom da area do grafico, afastando a area visivel. O nivel
de zoom também pode ser diminuido com a tecla “-” do teclado ou girando a
roda do mouse para tras.

O menor nivel de zoom permitido € até a area total visivel ser de 1 minuto (60
segundos). A partir deste ponto ndo € possivel mais diminuir o zoom.

7.1.13. Zoom 100%

Diminui o nivel de zoom até mostrar o grafico inteiro ou chegar no minimo
permitido (1 min). Em gréficos com 1 minuto ou menos ele mostrara o grafico
inteiro, em graficos com mais de 1 minuto ele mostrara o0 maximo permitido.

7.1.14. Minimos e Maximos

Esta opgéo abre uma janela com as estatisticas de maximo e minimo de
cada canal. A figura abaixo mostra esta janela.

Esta janela possui uma tabela relacionando os maximos e minimos de cada
canal. Ao selecionar uma estatistica o canal desta estatistica fica visivel,
destacado e mostrando a sua escala no grafico atras. Também é desenhado
uma linha mostrando o valor da estatistica e um ponto no instante em que
este valor é atingido no canal. O grafico também é deslocado para mostrar
este ponto bem no centro.

Também é possivel visualizar informacgdes estatisticas sobre os canais
através da legenda (veja a secéo Legenda).

Ferramentas
| % Zoom +
: @§ 5 Canal Min Max
3@ ; ' o0 I Rotagio 4 782 + 3825
[N Lo FE Bateria $ 142 + 145
Fundo Escuro MAP 1 -078 + -006
[ H Marcacdo Automaética TPS 1 J, 25 371
3"-‘+ Minimos e Maximos TPS 2 v 88 T 669
| 4 Marcar o zero TPS Alvo v 3 371
& T Pedal 1 ¢ 0 T 523
empos
s e , | _Pedal2 {0 t 514
‘ CRIOICS Cons. Borboleta + 002 1+ o083
| f-{ Adicionar Datalogger p/ Comparagao 4 Temp. Ar 44 f 47
Trace no Datalogger
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7.1.15. Marcar Zero

Esta opcao serve para marcar o instante de inicio do grafico. Geralmente é
desejado que este instante seja o da largada, por isso o software por padréo,
ao abrir um arquivo a primeira vez, procura o instante em que o botéo de
Corte de Arrancada 2- Step foi solto, e determina este como o ponto de inicio.

Porém, com esta funcéo é possivel determinar qualquer instante do
datalogger como o inicio. Para isto cliqgue no bot&o, note que ao clicar o
cursor do mouse passa a ter o formato de “+”, e entéo clique no grafico no
ponto onde deseja-se que seja marcado o instante zero. Também é possivel
acessar esta funcéo clicando com o botéo direito do mouse no ponto onde
deseja-se que seja o zero, e escolher a opgao “Zerar”.

34 35 36 37 38 39 40 41 ¢

7.1.16.Tempos

Este botéo abre a janela de insercdo de tempos no datalogger. Esta janela
trata-se de uma tabela onde insere-se uma descricdo sobre o instante
(coluna Descricao) e o tempo dele (coluna Tempo). A dltima coluna
(Intervalo) mostra o intervalo entre o instante anterior e o atual, e ela
calculada automaticamente.
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Estes tempos sao colocados no grafico como linhas verticais no tempo de
cada um. Uma caixa de texto ao lado da linha, na parte de cima, mostra a
descricao e o instante exato.

7.1.17. Calibrar

Funcéo para fazer calibracfes de parametros do mapa através dos dados do
datalogger. Atualmente é possivel calibrar o “Controle de Tragao”, o “Controle
de Tragao por Ponto” e o “Controle de Velocidade”.

&
ne
Adic. Trace no
Controles ,, Comparagdo , Datalogger

888  Controle Tragdo
G Controle de Tragdo por Ponto
Controle de Velocidade

7.1.18. Trace no Datalogger

Funcéo para fazer o trace (marcacao das células em uso em um mapa)
através dos dados do datalogger.
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Este botdo possui um menu com as opc¢des de mapas em que pode ser feito

este trace.

féximos @ Tempos [22532]
o e’
zero Visualizar Tempos Y 4l
Tl Adic. Trace no
¥ Comparagdo , [Datalogger
| Banca A Mapas de Injegdo 4
| Banca B Mapas de Ignigdo 4
\ - s 3 ~
| Ajuste Rapido de Injecado Total 7 Outras Fungbes 4
; Malha Fechada » | B8 Fungdes de Arrancada 4
Injecdo Rapida /&, Alertas »
\
| Débito de Combustivel ¥  Configuragdes do Motor 4
\ - s
| Compensagdo por Temperatura do Motor % Sensores e Calibragbes 4

i Compensagdo por Temperatura do Ar
| Compensagdo por Tensdo de Bateria
‘ Compensagdo por TPS

1 Compensagdo por MAP

i Compensagdo por RPM

| Partida do Motor

T Enriquecimento Apos a Partida

? Ajustes Individuais por Saida

| Mapa de Angulo de Fase de Injecdo

Ao ativar esta funcao a tela do datalogger divide-se ao meio horizontalmente,
na parte superior fica 0 mapa escolhido para trace, e na parte inferior fica o
gréfico. Com isto pode se percorrer o datalogger com o cursor e ver no mapa
as células pintadas em vermelho mostrando quais informacfes estavam

sendo utilizadas naquele instante.

Para fechar o trace, basta clicar no botdo “Fechar” no canto superior direito

do mapa onde esta sendo feito o trace.
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Banca A
-1,00 ‘-0,90 l-o,ao ’-0,70 |-0,60 {-o,so ‘-0,40 ‘-0,30 ‘-o,zo ‘»0,10 }o,oo
154 215 223 354 446 623 756 913 12,26
154 2,15 2,23 3,54 4,46 6,23 756 9,13 12,26
154 154 200 200 310 446 623 756 12,26
140 140 190 190 300 406 567 688 1,15
1,19 129 1,40 1,95 314 4,06 5,60 7,10 1,52
094 099 140 210 329 406 560 733 11,90
0,70 0,70 1,40 2,10 3,35 4,06 5,68 7,56 12,27
070 070 140 210 341 420 605 772 1227 1235 E
0,70 0,70 1,40 2,10 347 44 6,20 7,56 1202 1221
@2.10 0,70 070 140 2,20 3,54 474 6,58 7,56 12,02 1202 me !
4500 2,10 0,70 0,70 1,40 2,31 3,80 5,08 6,58 772 42280 3797 % T T el T T T T | T
lennn 210070 070 140 231 380 508 640 772 1227

Map
RPM

400

500 2.31
750 231
1000 210
1500 2,10

| 0,20
12,35
12,35
12,35
11,23
11,60
11,98
12,35 121400 RPM

11,15
913
830
858
886
914
914
8,96
896
914
914

2000 210
2500 210
3000 2,10
3500 2,10

- hd -1

Datalogger

1l

Marcacéo 1
38,0005

Marcacdo2
42000s

45,000 s

Marcacéo 3 ‘

Pressao (EBC)

il b Sl Pl ity ] i |

7.1.19 Legenda

A legenda é responsavel por ajudar na identificacdo dos canais no grafico e
mostrar os valores deles, mas além disso ela possui algumas funcdes extras,
como sera Vvisto a seqguir.

Na legenda é possivel agrupar os canais, cada grupo possui 0 seu proprio
gréfico, facilitando a visualizac&o dos diversos canais que a T5000 possui. E
possivel, através da legenda de um canal, trocar a cor da sua linha. Na figura
pode-se ver as op¢des que aparecem ao clicar no valor da legenda de um
canal, neste caso a rotagao.

A primeira opg&o permite trocar a cor, a segunda permite aumentar a
espessura da linha no gréfico.

E logo abaixo pode-se observar algumas estatisticas. Quais estatisticas
aparecem varia de acordo com o canal selecionado. Neste caso mostra o
maximo que a rotacao atingiu e a faixa de rotagdo em que mais permaneceu.
A forma como é calculada esta faixa & configuravel.
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Rotagdo I 282200m.
Bateria i cor D
MAP i Espessura b
TPS 1 i Estatisticas

i Max. 3825
TPS 2 Faixa  2000-> 3

Também existe uma forma mais direta de trocar a cor do canal. Ao clicar
diretamente no retadngulo que mostra a cor do canal na legenda, aparece
opcOes de cores, ao escolher uma delas a cor sera trocada.

Rotacio I 3136pm

Bateria ) cor | ~

il Cores

TPS 1 . -

PS 2 AERCECTEEN .

TPS Alvo L L

— TR
EEE BN

Pedal 2 | R |

Cons. Borboleta i}

Temp. Ar il @ .- .
Temp. Motor ENEEEEENSN
: I N EN

Sonda WB Int. B i} |
Ponto Ign. 4 EETEET N
Ponto Ign. 5 4 L . -
Inj. Banca A-01 (%) . 8 d
Advanced |

Inj. Banca A-02 (%) |

Outra funcao também disponivel é a habilidade de fazer os canais
desaparecerem e aparecerem de volta no grafico. Para isto basta dar dois
cliques no nome do canal. Todos os canais que estdo com a legenda um

pouco apagada sdo canais que nao estado visiveis no grafico. Dois cliques

novamente nestes canais traz a vi

sibilidade deles de volta.

Esta funcéo é importante quando deseja-se observar canais especificos,
podendo assim tirar do gréafico os canais que estdo atrapalhando esta
visualizacéo, ja que o datalogger da T5000 possui muitos canais.
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Outra funcao interessante envolvendo a legenda, é quando deseja-se saber
qual o canal que uma linha esta representando. Para isto aperte a tecla “Ctrl”
e va com o0 mouse em cima da linha desejada. Com isto o canal sera
destacado, ficando na legenda com o fundo da sua cor, permitindo assim
identificar o canal.

7.2 Marcha Lenta

A marcha lenta é dividida pelas configuracdes dos possiveis atuadores para seu

controle, com um item a mais para configuracdes gerais.

}I’: Dutras Fungdes
Datalogger
.
Configuragdes Gerais / Corregdo por Ponto
Configuragdes Solendide

Configuragdes Motor de Passo
Configuragdes Borboleta Eletrdnica

7.2.1 Configuracdes Gerais / Correcao por Ponto

Neste item é possivel fazer as configuracdes que impactam todos os
atuadores da marcha lenta, como: as temperaturas de motor frio e quente, 0s
alvos de rpm para as situacdes e o controle de ponto de ignicdo na lenta, que
€ explicado mais abaixo.

Nome |AJUSTE MAPA1

&

% Outras Fungdes
Datalogger

~ Marcha Lenta :
Configuracoes Gerais /. Correcio por Ponto Temperatura Motor Frio 20@ 2
Configuragdes Solendide Alvo Motor Frio 1000 @ RPM
Configuragées Motor de Passo
Configurages Borboleta Eletrénica Temperatura Motor Quente 80 @ °C

Borboleta Eletronica
Limitador de Rotagdo Alvo Motor Quente 900 E RPM

Eletroventilador Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado ligado 150 E RPM
Comando Variavel On/Off
Saida Ativada por MAP Ativar Corregio por Ponto []
Booster
Anti-Lag
Shift-Light °
Nitro On/Off

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop

Tanque de Combustivel

PRSP PRy | WRPCIE iy o

Painel Tempo Real

Configuragdes Gerais / Correcao por Ponto

Enriquecimento Ar-Condicionado %

Temperatura Motor Frio/Quente: Determina as temperaturas em que o
motor é considerado frio e quente durante a marcha lenta. Esses campos
influenciam o funcionamento dos atuadores que verificam temperatura.
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Alvo Motor Frio/Quente: Determina o alvo de RPM para os atuadores e
para a correcao de ponto. O alvo € interpolado entre as temperaturas quente
e frio.

Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado Ligado: E um ajuste no alvo de rpm
guando o Ar-Condicionado é ativado, fazendo com que os atuadores e 0
controle de ponto busquem rpm’s mais altos para compensar a carga do ar-
condicionado no motor.

Ativar Correcédo por Ponto: A correcao por ponto € um controle que o
modulo faz em cima do ponto de forma a buscar o alvo de rpm determinado
Nnos campos acima, compensando cargas que podem atuar no motor durante
a lenta, como ar-condicionado, alternador, dire¢é@o hidraulica, e o proprio
aquecimento do motor. Este campo ativa ou desativa esta correcao.

Velocidade de Correcao: A correcao por ponto atua incrementando ou
decrementando o ponto de igni¢cao para subir ou baixar o rpm. Este campo
determina a velocidade com que isto ir4 acontece, pois dependendo do motor
se a correcao acontecer muito rapido o rpm fica instavel, e em outros, se for
muito devagar, ndo consegue se recuperar de alguma carga muito brusca
que entre no motor.

Ponto Minimo/Maximo: Os limites do controle de ponto, determinando até
qual ponto o controle pode chegar ao incrementar ou decrementar. E
importante frisar que o incremento/decremento acontecem com base no
mapa de lenta do ponto de ignicao.

Enriquecimento Ar-Condicionado: Enriquecimento de injecéo a ser
aplicado quando o Ar-Condicionado é ligado e o motor esta em lenta.
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7.2.2 Configuracdes Solenoide

Configuragdes Solendide

Acicnar na Partida por R,GE g
Acionar com Motor Abaixo de EDE °C
Enriguecimento {}El %

[ ]

Retestar Rotagdo a cada

1 5
Frequéncia ED,UGE Hz

Configura os parametros para atuagcéo do solenoide de marcha lenta. Para
este controle ter efeito, um solenoide de marcha lenta deve estar conectado
ao moédulo, com a sua saida correspondente configurada como “Solenoide
Lenta”.

Azul 10 | * Sem Fungdo * ¥ | Neg./5A
Azul 11 ESnlenoide Lenta v Neg. / 5A
fizyl 12 | * Sem Fungao * ¥ | Neg./5A

Durante a marcha lenta a solenoide abre quando o rpm abaixa do alvo ou
guando a temperatura do motor abaixa da temperatura de motor frio. Tanto o
alvo quanto a temperatura sao configuradas nas “Configuragbes
Gerais/Corregao por Ponto”.

Configuragdes Gerais / Correcdo por Ponto

Temperatura Motor Fric 0 [+] oz
Alve Mator Frie 1200 ; RPM
Temperatura Motor Quente 70 ; °C
Alvo Motor Quente 1000 g RPM
Ajuste no Alvo com Ar-Condicionado ligado 300 ; RPM

Configurando a solenoide de lenta;
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Acicnar na Partida por 3.0 E L

Acicnar com Motor Abaixo de &0 E °C
Enriguecimento {}El %
Retestar Rotagdo a cada 1 [+] 5

Freguéncia ED,UGE Hz

Acionar Solenoide na Partida por: A solenoide de marcha lenta pode
auxiliar na partida do motor ao deixar passar mais ar para a admissao, dando
mais for¢ca ao motor. Aqui € configurado quanto tempo apos a partida do
motor a solenoide permanecera aberta, deixando o motor um pouco
acelerado por um tempo, ajudando na estabilizacdo da lenta.

Enriquecimento: Enriquecimento de injecdo a ser aplicado quando a
solenoide é acionada.

Acionar a Solenoide ao Ativar Ar-Condicionado: Margue este campo se
deseja que a solenoide abra quando o ar-condicionado é acionado e o motor
estd em lenta. Isto ajuda a compensar a carga do ar-condicionado no motor
durante a lenta.

7.2.3 Configuragbes Motor de Passo

Configura a atuacdo do motor de passo para controle da marcha lenta. Para este
controle ter efeito um motor de passo deve estar conectado com as saidas
Amarelas 1 a 4 configuradas com as opc¢des Motor de Passo A-1, A-2, B-1 e B-
2 corretamente configuradas de acordo com as bobinas do motor de passo. Veja

a secao Motor de Passo, dentro de Instalacdo, para mais detalhes.
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ﬁ Mapa Painel Tempo Real BRI AJUSTE MAPAT
. Outras Funges Configuragées Motor de Passo
Datalogger
= Marcha Lenta .
Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto Moda | Motor de Passo Fixo ”
Configurages Solendide f Avancar Motor de Passo
ConfiguracSes Motor de Passo gt it
Configurages Borboleta Eletrénica & Retroceder Motor de Passo
Borboleta Eletrénica
Limitador de Rotagdo Posigdo Inicial 20 E Pulsos
Eletroventilador
Comando Varidvel On/Off Abrir na Partida 30 E Pulsos
Saida Ativada por MAP Manter na Posigdo de Partida por 3.0@ s
Booster
Anti-Lag Abrir na Lenta 20 E Pulsos
Shift-Light
Nitlro (I)?u'()f-f Abrir com Metor Frio (.'rIZI Pulsos
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off) Abrir com Ar-Condicionado 30 E Pulsos
Start/Stop =
Tanque de Combustivel Abrir Motor de Passo Acima Off % TPS
Auxiliar de Partida a Frio Abrir com TPS Alio (.'rIZI Pulsos
BB Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento Velocidade 10 E ms/Pulso
3-Step

Modo: O controle de motor de passo tem dois modos de trabalho: Fixo e

Normal. No modo Fixo ao ligar a chave, o motor de passo vai até a posi¢ao
inicial configurada, e permanece fixo la. No modo Normal o motor de passo
possui bem mais configuracdes, atuando na partida, no ar-condicionado e na
lenta de acordo com a temperatura, sendo assim o modo recomendado para

uso.

Calibracdes: Utilize esses botdes para fazer avancar (fechando a abertura de
ar) e retroceder (abrindo a abertura de ar) o motor de passo em tempo real, de

forma a acertar a posicao de lenta para o rpm desejado.

Posicao Inicial: A abertura inicial do motor de passo é a posi¢do buscada ao
ligar o 12V do médulo. Esta posicéo sera a posicao de descanso do motor de
passo, portanto sempre que for para ele fechar, ele ir4 até essa posicéo, e
todas as outras aberturas configuradas serdo a partir desta posicdo. A imagem

abaixo mostra isto simulando a abertura até a posigéo de partida.

Abrir na Partida: Passos para abrir o motor de passo durante a partida.
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Avancar
¢ <P Batente

80 Passos

40 Passos (120 no total)

Posigao Inicial 80 Pulsos

<P«

Pulsos

Abrir na Partida \ 40

Manter na Posicdo de Partida Por: Tempo em que o motor ficara na posi¢ao
de partida apds o motor pegar. Esta fungao é semelhante a fungao “Acionar

Solenoide na Partida Por” das “Configuragdes Solenoide”.

Abrir na Lenta: Numero de passos para abrir quando o rpm abaixa do alvo de

lenta.

Abrir com Motor Frio: NUumero de passos para abrir com o motor frio
(temperatura abaixo da temperatura de motor frio). Esse nimero de passos é
interpolado de acordo com a temperatura do motor, chegando a 0 quando a

temperatura atinge a temperatura de motor quente.

Abrir Com Ar-Condicionado: Numero de passos para abrir quando o ar-

condicionado é ativado.

Abrir Motor de Passo Acima: Quando o motor sai da condi¢ao de lenta o
motor de passo volta para a posic¢ao inicial. Aqui é possivel configurar para o
motor de passo abrir de volta quando o TPS ficar alto, de forma a entrar mais

ar no motor. O valor do TPS considerado alto é configurado nesse campo.

Abrir com TPS Alto: Nimero de passos para abrir quando o TPS fica alto.

Velocidade: Configura o tempo entre os passos, determinando assim a
velocidade do motor de passo. Valores muito baixos podem fazer com que o
motor de passo perca passos, e valores muito altos fazem com que a resposta
figue muito lenta, portanto o valor deve ser calibrado de acordo com o motor de

passo sendo usado e a resposta necessaria para o motor.
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7.2.3.1 Ligacdes Motor de Passo

Com o auxilio de um multimetro coloque o seletor na escala de 200 Ohms e as
pontas de prova em 2 pinos no Motor de Passo. A intencdo € acharmos uma
resisténcia proxima de 50 Ohms. Depois certifique-se que 0 0s outros 2 pinos
também tém resisténcia préxima de 50 Ohms.

Quando identificado os pares ligue os fios Amarelos 1 e amarelo 3 em um dos

pares, e Amarelo 2 e Amarelo 4 no outro par.

Segue abaixo um exemplo dos atuadores mais usados.

Motores VW: Magneti Marelli N°: 40430102 / 40439102

Exemplo de ligagio

r

Amarelc 1

Amarwio 2

Reisténcia 1 Resistancia 2

Amarwio 4

Amarelo 3

Lembrando que o motor de passo é calibrado sempre que a ECU é ligada,
portanto, antes de dar a partida no motor, € recomendado aguardar 2s
apos ligar a ignicao.

Caso este procedimento ndo seja observado, o motor sera acelerado
involuntariamente durante a calibracdo do motor de passo, voltando ao
normal em instantes.

7.2.4 Configuragfes Borboleta Eletrénica

Ja nesta aba é possivel configurar o comportamento da borboleta com o motor
em marcha lenta.
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Nome AJUSTE MAPAT

&

‘}f Qutras Fungdes

Painel Tempo Real

Configuragdes Borboleta Eletrénica

Datalogger
7 Marcha Lenta ) . Mada | Lenta por RPM v

Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto
Configuragées Solendide Corregdo Ar-Condicionado off =] %
Configuragées Motor de Passo
Configuragtes Borboleta Eletrénica

Borboleta Eletrdnica Frio Quente

Limitador de Rotagdo . E o . E o

Eletroventilador Posigao Minima 4,2 ) Posigao Minima 53 %

Comando Variavel On/Off Posigdo de Partida 6,4 E % Posigdo de Partida 7.5 E S

Saida Ativada por MAP

Booster

Anti-Lag Mapa da Lenta

Shift-Light RPM | 500 | 600 | 700 | 800 | 900 | 1000 | 1100 | 1200 | 1300 | 1400

Nitro On/Off o 10,0795 90 85 80 7.0 6,0 50 40 30

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Start/Stop Corregao Motor Frio 2,0 E %

Tanaue de Combustivel

Modo: Existem dois modos de funcionamento da borboleta eletrbnica na
marcha lenta.

Lenta por RPM ¢ ativado o “Mapa da Lenta” onde a posi¢ao da borboleta é

determinada pelo rpm do motor. Assim é possivel abrir a borboleta quando o
rpm cai, e fechar a borboleta quando o rpm sobe, buscando assim um rpm
desejado para a lenta.

Lenta por Temperatura a posi¢cao da borboleta é determinada pela
temperatura do motor. Uma interpolacdo entre os campos Posi¢do Minima dos
estagios Frio e Quente estabelece o valor. As temperaturas desses estagios

sdo as configuradas no item “Configura¢des Gerais/Correcéo por Ponto”.

E importante notar que, em ambos os modos a posicdo da borboleta durante a
partida vém dos campos Posi¢cédo de Partida dos estagios Frio e Quente,
também sendo interpolada de acordo com a temperatura do motor.

Correcéo Ar-Condicionado: Uma porcentagem de abertura a ser adicionada

na borboleta quando o ar-condicionado € ativado e 0 motor esta em lenta.

Correcdo Motor Frio: Uma porcentagem de abertura a ser adicionada na
borboleta quando o motor esta frio e 0 modo esta configurado como Lenta por
RPM. Neste caso o motor é considerado frio quando ele esta abaixo da
temperatura de motor frio configurada no item “Configuragbes Gerais/Correcao

por Ponto”. Entre a temperatura de motor frio e quente essa porcentagem é
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interpolada, chegando a 0 quando o motor esta igual ou acima da temperatura

quente.

7.3 Borboleta Eletronica

A borboleta eletrénica é um corpo de borboleta dotado de um motor
controlado pelo mddulo de injecdo. No acelerador a cabo, este controle é
mecanico. A vantagem da borboleta eletronica esta nos controles
automaticos que ela permite, como controle da marcha lenta, partida, curva
de aceleracéo, etc.

A T10.000 possui 2 controladores de borboleta eletrénica integrado,
permitindo que vocé utilize as entradas e saidas dela diretamente nos
sensores e atuadores que envolvem todo o controle. Entre eles estéo, os
sensores de pedal (Pedal 1 e 2), os sensores de posi¢cao da borboleta (TPS
1 e 2), e as saidas M1 e M2, que controlam o acionamento dos motores das
borboletas.

Abaixo temos um exemplo de configuracao de entradas e saidas para pedal
e de 1 borboleta eletrénica.

Configuragcoes das Entradas Configuragoes das Saidas

Branco 1| Pedal 1 v/ Amarelo 3 Borboleta M1 B0 o127 1A
Branco 2 | Pedal 2 v Amarelo 4 Borboleta M2 v 0-12VI1A
Branco 3 | TPS 1

Branco 4 | TPS 2 v

Pedal Eletronico

s5v
ECU

Neg. Batena
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Lembrando que para que seja ativado o modo borboleta eletrdnica vocé tera de
configurar primeiro as entradas

Branco & | Pedal 1 ~
Branco 9 | Pedal 2 ~
Branco 10 | TPS 1 2
Branco 11 | TPS 2 2

Sempre que for configurar primeiro verifique se ela esta disponivel para na
entrada, logo em seguida configure nas saidas Amarelas.

De preferéncia que os pares figuem locados lado a lado igual no exemplo
abaixo

fimarelo 1 | Borboleta 1 M1 L 0-12V 1A
Amarelo 2 | Borboleta 1 M2 ¥ 0-12V /A
Amarelo 3 | Borboleta 2 M1 ¥ 0-12V /1A
Amarelo 4 | Borboleta 2 M2 | 0-12v/i1A
fmarelo 5 | * Sem Fungdo * | 0-12v /1A

E a T10000 controla 2 borboletas eletronicas, portanto ao com figurar as
borboletas séo identificadas como Borboleta 1 e 2

Apés a configurara a entradas e saidas de sequéncia nas demais
configuracdes de por final calibre a mesma.

& -

Compensagio por MAP

Compensagdo por Temperatura do Motor
Compensagde por Temperatura do Ar . o [«]
Ajustes Individuais por Saida Limitador de Rotacdo Off = RPM
Partida do Motor

Painel Tempo Real

Borboleta Eletrénica

Forga de Atuacdo Borboleta 1 | Normal v
Lenta

Y Outras Fungbes Forga de Atuacdo Borboleta 2 | Normal v

Datalogger
~ Marcha Lenta Relagdo Pedal x TPS
Configuragdes Gerais / Corregdo por Ponto w™s |0 | 10 ‘ 20 | 30 | 40 | 50 | 60 ‘ 70 | 80 | 90 | 100

Configuragdes Solendide

! - 400 30 60 120 200 300 450 600 750 900 1000
Configuragdes Motor de Passo

Configuragdes Borboleta Eletrénica
b Borboleta Eletrénica
Compensacde em Redugées de Marcha

Limitador de Rotagde
Eletroventilador

Nesta aba € possivel fazer a configuracdo do funcionamento geral da borboleta

eletronica.
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Limitador de Rotacé&o: Aqui é possivel configurar um valor de rpm de limitador
exclusivo para a borboleta eletrénica. Quando o rpm atinge este valor a
borboleta fecha gradativamente buscando néao deixar o rpm passar dele.

Forca de Atuacéo: Este parametro determina a agressividade do controle da
borboleta. A sua configurag&o vai variar dependendo do corpo de borboleta
utilizado, e a sua calibracdo pode ser feita experimentalmente, verificando a
resposta da borboleta a variacdes no pedal. Se ao pisar no pedal a borboleta
sobe o seu valor de forma instavel, ndo estabilizando os seus valores de TPS,
€ preciso diminuir a forca de atuacdo. Caso ela suba muito devagar, ou 0s
valores de TPS 1 e 2 ndo cheguem ao valor de TPS, é preciso aumentar a
forca de atuacdo. E importante frisar que o modulo busca com que a média

entre TPS 1 e 2 seja igual ao valor de TPS Alvo.

Relacdo Pedal/TPS: Este mapa permite configurar a curva de aceleragéao da
borboleta eletrénica. Nele é relacionado a posi¢cao do pedal com a abertura da

borboleta, sendo possivel fazer uma aceleracdo mais brusca ou mais suave.

7.3.1 Compensacdo em Reducao de Marchas

Chamada também como “Punta taco” esta fungao serve para auxiliar as
reducdes de troca de marchas elevando por um tempo determinado, neste
caso a rotacdo do motor aumenta nas reducdes para que solte com mais
facilidade os engates do cambio efetuando uma troca mais segura e rapida.

Compensacdo em Reducées de Marcha

TPS Adicional 10,0@ g
Duragdo 0,10 (]

g
RPM Minimo 3000@ REM
Acionamento da Troca de Marcha

Delay 0,50 E 5

Duragdo 0.50 E s

TPS Adicional — Porcentagem de TPS a se acrescentar ao apertar o
Botao/Micro Switch de Punta Taco.

Duragao — Define quanto tempo a porcentagem adicional ficara sendo aplicada.
RPM Minimo — RPM minimo para acionamento do controle.
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Acionamento da Troca de Marcha

Drelay 0.50 % 5

Duragio 0.50 g 3 |

Delay — Um Delay para acionamento da saida de marcha apos o sinal de
reducao.

Duracéao — Tempo que o sinal de troca de marcha deve permanecer ativado
apos o delay.

7.3.2 Calibrar Borboleta Eletronica

Apos realizar a instalacdo bem como a configuracéo e siga 0 passo a passo
para efetuar a calibracdo das borboletas.

ApOs a conexao pronta, é necessario fazer a calibracdo desses sensores.
1. Para isto € necessario conectar o modulo no software T10.000,

receber o mapa Ativo e ativar o tempo real.

Obs: O médulo deve estar alimentado com o 12V para que a calibracdo
funcione.

Exemplo com 1 borboleta.

2. Com o tempo real ativo, clique em “Calibrar Pedal”.
Descc;\ectar Receber  Enviar Mapa Desativar Mapa Corr.  Calibrar Calibrar
! Mapa , Mapa, Ativo, Iempo Real Sonda Pedal Ponto
3. Na tela de calibracdo basta seguir os passos calibrando o TPS

em lenta e o TPS no fundo, seguindo posteriormente para a

calibracéo da borboleta.

ety a



X
Calibrando TPS na Lenta M\ Deixe o pedal solto e clique em "Calibrar TPS na Lenta®.
Calibrando TPS no Fundo Pedal 1 Pedal 2 TPS1 TPS 2 TPS Alvo |
Finalizado 20V 41V 43V 02V
Lo "o b s wes Calibrar TPS na lenta
75- 75- 75- 75- 75- |
SO-: 50_; 50,: 50.: 50_: Calibrar TPS no fundo
|
25- 25- 25- 25- 25- |
1 1 1 Calibrar Borboleta
0- 0- 0- 0- 0-
03V 07V 0.4V 41V l
Re(_ql:b'ml Cancelar I Finalizar
- X
Calibrando TPS na Lenta ” Pise no pedal até o fundo e clique em “Calibrar TPS no fundo®.
Calibrando TPS no Fund Pedal 1 Pedal 2 TPS 1 TPS 2 TPS Alvo
Finalizado 20V 41v 43V 02V
IOO'A 00- 100 00 100" Calibrar TPS na lenta
75~ 75~ 75~ 75~ 75~
50- 50- 50 : 50~ 50- Calibrar TPS no fundo
Z : ﬁ ; ﬁ ]
25- 25- 25- 25- 25-
: : ' l l Calibrar Borboleta
“o3av “orv Yoav Yav O
[Recalibrar| Cancelor | Finalizar |
X
Calibrando TPS na Lenta TPS calibrado. Para testar se a calibracdo esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
Calibrando TPS no Fundo baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se nao for, clique em "Recalibrar”.
Finalizado Pedal 1 Pedal 2 TPS 1 TPS 2 TPS Alvo
Atualizando Calibragdes...

Calibrar Borboleta

lRecaIibrarl Cancelar | Finalizar ]
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X
Calibrando TPS na Lenta TPS calibrado. Para testar se a calibragao esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
Calibrando TPS no Fundo baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se nao for, clique em "Recalibrar".

Finalizado Pedal 1 Pedal 2 TPS1 TPS 2 TPS Alvo
20V 41V 43V o2V
100~ 100~ 100~ 100~ 100~ Calibrar TPS na lenta
75 75- 75- 75- 75- 5
50- 50; 50- 50- 50- Calibrar TPS no fundo
25- 25- 25- 25- 25-
: : - 3 : Calibrar Borboleta
Tosv %Torv %oav av O
Recalibrar| Cancelar | Finalizar
X

Calibrando TPS na Lenta TPS calibrado. Para testar se a calibragdo esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
Calibrando TPS no Fundo baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se nao for, clique em "Recalibrar”.

Finalizado Peda Pedal 2 TPS 1 TPS 2 TPS Alva
Atualizando Calibragées...
Calibrar Barboleta
|Recalibrar| Cancelar I Finalizar
X

Calibrando TPS na Lenta TPS calibrado. Para testar se a calibracdo esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
Calibrando TPS no Fundo baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se nao for, clique em "Recalibrar".

Finalizado Pedal 1 Pedal 2 TPS 1 TPS2 TPS Alvo
20V 41V 43V 02V
]00-, ]00_, 100_, 100f 100'. Calibrar TPS na lenta
75- 75- 75- 75- 75-
50- 50- SO-. 50- 50- Calibrar TPS no fundo
25~ 25~ 25~ 25~ 25~
: : ' l I Calibrar Borboleta
“o3v “orv %oav Taqav O E

IRecalibrar| Cancelar | Finalizar |

4, Depois de calibrado o Pedal e a Borboleta eletronica os
mostradores Pedal 1, Pedal 2, TPS 1, TPS 2 e TPS Alvo terdo

gue se mover.

5. Pise e solte o pedal algumas vezes para testar.

myelira




7.3.3 Tabela de Borboletas Eletronicas e Pedais

Abaixo alguns modelos de borboletas eletrénicas, sempre verificar o codigo
bem como o modelo do veiculo, dados abaixo retirados de alguns materiais
disponiveis pelos fabricantes e na internet.

Portanto em caso de duvidas favor efetuar as medi¢cdes de forma manual.

7.3.3.1 VW
Siemens VDO - PN: 030133062D Gol G4 1.0 8V Flex
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6

Siemens VDO - PN: 036133062P - 10Dl

Veiculo:
Golf 1.6 a partir 2000 / Polo 1.6 / Fox 1.0 16V e 1.6 / Gol G5 / Parati G3 1.6 16V
Gasolina
Borboleta Pedal -
Hella

Pino TPS 2 Pino 4 TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1

1 1 4

Pino Terra Pino 5 Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra

2 2 5

Pino Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2

3 3 6
BOSCH - PN: 0205003053 Golf 2.8 VR6 Motor AFP
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Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 06G133062B Polo Flex / Bora 2.0
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 408238329001 Golf R32
Borboleta Pedal
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino - Pino -
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 036133062K Gol, Parati 1.0 16V
Borboleta Pedal
Pino TPS 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 06A133 062BA Bora / Golf / New Beetle a partir de 2006
‘ Borboleta Pedal
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Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 061 Passat 1.8T / Bora / New Beetle
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 030 Passat 2.8L
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 009 Golf / Polo / Passat 1.8 Turbo
Borboleta Pedal
Pino 1 Terra Pino 4 Saida 5V Pino 1 Saida 5V Pino 4 Pedal 1
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Motor 2 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 1 Pino 6 TPS 1 Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
Continental - PN: 06F 133 062 J/ Jetta
VDO - A2C53302056 / 2900314 121
Borboleta Pedal
Pino TPS2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Magneti Marelli - PN: 07K133062A Jetta 2007
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Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Magneti Marelli - PN: 44SM5/A Gol G5 1.0 8V
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 TPS 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Pedal 1 Pino 4 Pedal 2
Pino 2 Terra Pino 5 Motor 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5| Saida5V
Pino 3 Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino 3 Terra Pino 6 Terra
Marca: Veiculo:
BOSCH - PN: 0 280 750 097 Golf VR6
Borboleta Pedal -
Hella
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Continental - PN: 032 133062.A Saveiro G4

Continental - PN: A2C37753100

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 1
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 03H 133 062 A Passat CC / Touareg 3.6 FSI

Siemens VDO - PN: A2C553092504

Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
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Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2

3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 408 238 237 004 Gol G3
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Continental - PN: 032133062A Saveiro 1.6 2014 G6
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Magneti Marelli - PN: 44GTEV/C Voyage 1.0 2013
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 1
3 6 3 6
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7.3.3.2GM

BOSCH - PN: 0 280 750 237 Astra / Vectra/ S10 2.0 - 2.4
GM - PN: 93338177
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Marca: Veiculo:
BOSCH - PN: 0 280 750 153 Astra / Zafira 2.0 flex 2004
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
GM - PN: CHB A1 B2 007R1EFAH1 Captiva

GM - PN: 149.8.AA.995AA.1789.C
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Borboleta Pedal
Pino Motor 2 Pino TPS 1 Pino Terra 1 Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra 2
3 6 3 6
GM - PN: 240195060101781 Celta / Classic / Prisma
Borboleta Pedal
Pino Motor 2 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Marca: Veiculo:
Delphi - PN: 93397828 Corsa / Meriva / Montana 1.4 e 1.8 Flex
Delphi - PN: 94705388
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 214 Corsa 1.8 flex
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
GM - PN: GY23 08295A Omega Australiano
Borboleta Pedal
Pino Motor Pino TPS 1 Pino - Pino -
1 4 1 4
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Pino Motor Pino Terra Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino - Pino -
3 6 3 6
GM - PN: 293905109 Corvette V8 - Stock Car
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor Pino 4 TPS 2 Pino 1 Terra Pino 4 Terra
Pino 2 Motor Pino 5 Saida 5V Pino 2 Pedal 2 Pino5| Pedall
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Saida 5V Pino 6| Saida 5V
Marca: Veiculo:
GM - PN: 073305109 1069A Corvette LS3 e LS7
Borboleta Pedal - GM
Pino 1 Motor 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Terra Pino 4 Terra
Pino 2 Motor 1 Pino 5 Terra Pino 2 Pedal 1 Pino 5| Pedal 2
Pino 3 Saida 5V Pino 6 TPS 2 Pino 3 Saida 5V Pino 6/ Saida 5V
Marca: Veiculo:
GM - PN: 011105109/ 0143A Corvette LS GOLD BLADE
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Terra Pino 4 Terra
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Sinal Pino 2 Pedal 1 Pino 5| Pedal2
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 2 Pino 3 Saida 5V Pino 6| Saida 5V
Marca: Veiculo:
BOSCH - PN: 0 280 750 522 S10 2.4 Flex
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Saida 5V Pino 4 Terra
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 2 Pino 6] Pedall
Marca: Veiculo:
GM - PN: 347105109 _0186A Camaro 2010
Borboleta Pedal - GM
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Terra Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
3 6 3 6
Marca: Veiculo:
GM - PN: RME 87 - 3C 9992 Hummer H2 5.3 € 6.0
Borboleta Pedal -GM
Pino 1 Motor 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Terra Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 1 Pino 5 Terra Pino 2 Pedal 1 Pino 5| Pedal 2
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| Pino3|  Saida5V | Pino 6| TPS2 | Pino3| Saida5V | Pino6| Terra
Marca: BOSCH - PN: 0 280 750 508
Veiculo:
Montana 1.4
Delphi - PN: 274967 / 041103436
Borboleta Pedal - Hella
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Saida 5V Pino 4 Terra
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 1 Pino 6]/ Pedal 2
7.3.3.3 FIAT
Delphi - PN: 93397828 Stilo
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Delphi - PN: 93310815 Stilo 1.8 16V
Borbolet Pedal -
Pino TPS Pino Motor Pino Saida Pino Pedal
Pino Saida Pino Motor Pino Saida Pino Terr
Pino Terr Pino Saida Pino Terr Pino Pedal
Pino TPS Pino Terr
BOSCH - PN: 0 205 003 052 Marea 2.4L
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Terra Pino Terra
3 6 3 6
Delphi - PN: 94705388 Palio / Idea Flex
Borboleta
Pedal
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Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 042 Palio Fire 1.3 16V / Idea / Punto 1.2
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Magneti Marelli - PN: 48SMG2 Palio / Siena / Idea / Doblo / Strada
Borboleta Pedal
Pino Terra Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
Magneti Marelli - PN: 50GTE3F1B Palio / Linea 1.8 E-Torq
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Sinal 5V Pino 5 Motor Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor Pino 6 Terra Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
Magneti Marelli - PN: 36SMF12 Palio / Uno Economy
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 2 Pino 4 TPS1 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Terra Pino 5 Motor 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
Magneti Marelli - PN: 44GTE3F1/C Fiorino 1.4 EVO 2014
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
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Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 137 Fiat 500
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 1 Pino 4 Saida 5V Pino 1 Saida 5V Pino 4 Terra
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Terra Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 1 Pino 6 Motor 2 Pino 3 Pedal 1 Pino 6 Pedal 2
Marca: Magneti Marelli - PN: 36SMF7
Veiculo:
Idea / Palio / Punto / Siena / Strada 1.4 flex
Magneti Marelli - PN: 44SMF8
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Saida 5V Pino 4| Pedall
Pino 2 Terra Pino 5 Motor 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
BOSCH - PN: 280750153
Marea 2.0
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
7.3.3.4 FORD
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 - Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 - Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6| Pedalle?2
FoMoCo - PN: 6E5G-A L3H1 Fusion 2.3
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 Motor 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Motor 1 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 2 Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2

FORD - PN: 7R3E-AA 1309368 03L 0824072

Mustang 4.6L 2008
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FORD - PN: 9C3E-AA 1480621 O3R 031208

Borbolet Pedal -
Pino - Pino TPS1le Pino Terr Pino Pedal
Pino Saida Pino Motor Pino Pedal Pino Sinal
Pino Terr Pino Motor Pino - Pino Sinal
Pino - Pino
Marca Veicul
FoMoCo - PN: 4R3E-DD 0624841 03R 03160S-2 Mustang
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino -
1 4 1 5
Pino Saida 5V Pino Motor Pino TPS 1 Pino Terra
2 5 2 6
Pino Terra Pino Motor Pino - Pino -
3 6 3 7
Pino - Pino -
4 8
FoMoCo - PN: 7S7G-9F991-B7A Fiesta 1.6L 2011/2012
Borboleta Pedal -
Hella
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino -
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino Pedal Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino -
3 6 3 6
FoMoCo - PN: 4M5G-FA Focus 2.0 2011
Borboleta Pedal - FoMoCo
Pino 1 Motor 1 Pino 4 Terra Pino 1 Saida 5V Pino 4 -
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Pedal Pino 5 -
Pino 3 TPS 1 Pino 6 TPS 2 Pino 3 Terra Pino 6 -
FoMoCo - PN: VP4M5U-9E927-DC Focus
Borboleta (*nao Pedal (*nao
recomendado) recomendado)
Pino 1 TPS 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Saida 5V Pino 4 -
Pino 2 Saida 5V Pino 5 Motor 2 Pino 2 Pedal Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 Motor 1 Pino 3 Terra Pino 6 -

ety a




FORD - PN: VP3L3U-9N825

GT500

Borbolet Ped
Pino - Pino TPS1e Pino Terr Pino Pedal
Pino Saida Pino Motor Pino Pedal Pino Saida
Pino Terr Pino Motor Pino Terr Pino Saida
Pino - Pino
FoMoCo - PN: DS7E-9F991-AF14232 3001981 Ranger 2.5 - 2015 gasolina
Borboleta Pedal
Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 1e 2 Pino -
2 5 2 5
Pino TPS1le?2 Pino - Pino Terra Pino Saida 5V
3 6 3 6
FoMoCo - PN: 7S7G-9G991-CA Ka 1.5 2016
BOSCH - PN: 0 280 750 535
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Saida 5V Pino -
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino Pedal 1e 2 Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino -
3 6 3 6
FORD - PN: 7G9G-AB 0124187 GBS15 Mondeo Duratec
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 Sinal 5V Pino 1 - Pino 4 -
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Terra Pino 2 - Pino 5 -
Pino 3 TPS 1 Pino 6 TPS 2 Pino 3 - Pino 6 -
7.3.3.5 AUDI
BOSCH - PN: 0 280 750 036 Audi S3 180 cv
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5

ety a



Pino Motor Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 061 Audi A4 | A6
Borboleta Pedal -
Hella
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor Pino Terra Pino Terra Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 009 Audi A4/ A6 1.8
Borboleta Pedal
Pino 1 Terra Pino 4 Sinal 5V Pino 1 Saida 5V Pino 4| Pedall
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Motor 2 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 1 Pino 6 TPS 1 Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
BOSCH - PN: 0 280 750 032 Audi RS4
Borboleta Pedal - Hella
Pino 1 TPS 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Terra Pino 4| Pedall
Pino 2 Sinal 5V Pino 5 Motor 2 Pino 2 Saida 5V Pino 5| Saida 5V
Pino 3 Motor 1 Pino 6 Terra Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
BOSCH - PN: 0 280 750 047 Audi A8/ A6 Motor V8
Borboleta Pedal
Pino Terra Pino - Pino Saida 5V Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino TPS1e?2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 1
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 003 AudiA4/A6/S4/S62.4e2.8
BOSCH - PN: 0 781 33 062
Borboleta Pedal
Pino 1 TPS 2 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Saida 5V Pino4| Pedall
Pino 2 Terra Pino 5 Motor 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Motor 2 Pino 6 Saida 5V Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 2
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BOSCH - PN: 0 280 750 030 Audi A4/ A6/S4/S62.4e2.8
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
7.3.3.6 CITROEN
BOSCH - PN: 0 280 750 085 Citroén / Peugeot 1.6 16V
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Pedal 1 Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 2 Pino 6 -

BOSCH - PN: 408 239 828 001 Citroén C4 / Peugeot 206 / Peugeot 307

Borboleta (*ndo Pedal
recomendado)
Pino 1 Saida 5V Pino 4 Motor Pino 1 Pedal1e?2 Pino 4| Saida 5V
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Terra Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Motor Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6 -

Siemens VDO - PN: 408239821001 C4 VTR 2007

Borboleta (*nao Pedal
recomendado)
Pino 1 Saida 5V Pino 4 Motor2 | Pino 1 - Pino 4 -
Pino 2 TPS 1 Pino 5 Terra Pino 2 - Pino 5 -
Pino 3 Motor 1 Pino 6 - Pino 3 - Pino 6 -

7.3.3.7 RENAULT

BOSCH - PN: 0 280 750 085 Citroén / Peugeot 1.6 16V
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Pedal 1 Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 -
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| Pino 3| Terra | Pino 6| TPS1 | Pino3|  Pedal2 | Pino 6| -
BOSCH - PN: 408 239 828 001 Citroén C4 / Peugeot 206 / Peugeot 307
Borboleta (*nao Pedal
recomendado)
Pino 1 Saida 5V Pino 4 Motor Pino 1 Pedal 1 e 2 Pino 4| Saida5V
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Terra Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Motor Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6 -
Marca: Veiculo:
Continental - PN: A2C33276300 Clio 1.0 16V
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Pedal 1 Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Pedal 2 Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Saida 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6

Siemens VDO - PN: H8200687288 Clio 1.0 16V / Logan 1.6 8V / Sandero 1.6 8V

Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Terra Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6

Renault - PN: HMLGT7830R Sandero RS 2.0 2016 / Duster / Fluence

Borboleta Pedal - Renault
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Pedal 2 Pino 4| Pedall
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Saida 5V Pino 6 Terra
Marca: Veiculo:

Siemens VDP - PN: 408238827002 Megane Grand Tour 2.0 16V

Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Terra Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino TPS1e?2 Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
2 5 2 5
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Pino Motor 1 Pino - Pino Pedal 2 Pino Pedal 1
3 6 3 6
7.3.3.8 PEUGEOT
BOSCH - PN: 0 280 750 085 Citroén / Peugeot 1.6 16V
Borboleta Pedal - BOSCH
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Pedal 1 Pino 4| Saida 5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Pedal 2 Pino 6 -
BOSCH - PN: 408 239 828 001 Citroén C4 / Peugeot 206 / Peugeot 307
Borboleta (*ndo Pedal
recomendado)
Pino 1 Saida 5V Pino 4 Motor Pino 1 Pedalle?2 Pino 4| Saida5V
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Terra Pino 2 Terra Pino 5 -
Pino 3 Motor Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6 -
7.3.3.9 HONDA
Keihin - PN: GMA3A-U10896044142 Accord
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino - Pino -
3 6 3 6
Honda - PN: GMAG6D Civic LXS 2007
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino Terra 1 Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6
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Denso - PN: GMF 3G

Civic 1.8 16V 2014/2015

Borboleta Pedal - CTS (*ndo recomendado)
Pino 1 Motor 1 Pino 4 - Pino 1 Pedal 1 Pino4| Pedal?2
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Saida 5V Pino 6| Saida 5V
Keihin - PN: GMB6A U21657004132 Civic Sl
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 - Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 - Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 - Pino 6| Pedalle?2
7.3.3.10 MITSUBISHI
Magneti Marelli - PN: 150089 A Mitsubishi Triton 2012 V6 3.0
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino - Pino -
3 6 3 6
KeiHin - PN: 1450A098 Pajero Full
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino - Pino -
3 6 3 6
Mitsubishi - PN: 1450A 020 6G12 00042 7HO5 Airtrek
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 1 Pino - Pino -
3 6 3 6
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Mikuni - PN: 50028 7Y22 0310

Lancer EVO X

Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 1 Pino 1 Saida 5V Pino 4| Saida5V
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 2 Pino 3 Pedal 1 Pino 6]/ Pedal 2
Mikuni - PN: 57021-B37181457 Lancer
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 1 Pino Sinal 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6
Mikuni - PN: 67021-B31210918 Lancer GT 2.0 16V 2013
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6
7.3.3.11 KIA
Kefico - PN: 9 590 930 002 Cerato / Koup
Kefico - PN: 9 590 930 008
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 Motor 2 Pino 1 Saida 5V Pino 4| Pedal?2
Pino 2 TPS 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Saida 5V Pino 5 Terra
Pino 3 TPS 1 Pino 6 Terra Pino 3 Terra Pino 6 Pedal 1
7.3.3.12 TOYOTA
Toyota - PN: 89452-30150 Lexus ES430
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
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Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino - Pino -
3 6 3 6
Toyota - PN: 22030-0A020 / 5L.02 / 02991 Yaris
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 TPS 2 Pino 1 Motor 1 Pino4| Pedal?2
Pino 2 Motor 2 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Motor 2 Pino 5| Saida 5V
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 1 Pino 3 Terra Pino 6]/ Pedall
Toyota - PN: 22030-37050 / 2F29 / 00498 Corolla 2.0 16V 2003
Borboleta Pedal - DENSO
Pino 1 Motor 2 Pino 4 - Pino 1 Pedal 1 Pino 4| Pedal2
Pino 2 Motor 1 Pino 5 Saida 5V Pino 2 Terra Pino 5 Terra
Pino 3 Terra Pino 6 TPS1e2 Pino 3 Saida 5V Pino 6] Saida 5V
7.3.3.13 HYUNDAI
Hyundai - PN: 29190469A0014328 Azera 3.3L
Borboleta Pedal
Pino 1 Motor 1 Pino 4 Saida 5V Pino 1 - Pino 4| Pedall
Pino 2 Motor 2 Pino 5 TPS 1 Pino 2 Saida 5V Pino 5 -
Pino 3 Terra Pino 6 TPS 2 Pino 3 Terra Pino 6 -
Delphi - PN: D4L090918A05176 Azera
Borbolet Ped
Pino Terr Pino Saida Pino Pedal Pino Terr
Pino Motor Pino TPS Pino Terr Pino Saida
Pino Motor Pino TPS Pino Pedal Pino Saida
Pino Terr Pino Saida
Kefico - PN: 9045010017 Veloster
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 1 Pino - Pino -
3 6 3 6

7.3.3.14 SUBARU

Subaru - PN: 16112AA170

WRX 2007 / WRX EJ25
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Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
3 6 3 6

Hitachi - PN: 526-01 / 697181 / RME 60-310 Impreza 2.0 2010

Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6

Hitachi - PN: RME 60-310 9203 526-01 G9Y26 Subaru EJ20 2.0 16V

Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
Subaru - PN: 16112AA320 Tribeca 6 cilindros

Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6

Subaru - PN: 16112AA380
Subaru - PN: 16112AA170

Forester 2011 / Forester XT 2.5 2006/2007

Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino Saida 5V Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
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Pino Terra Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2

3 6 3 6
Hitachi - PN: RMEG60 / 301A / 7418H Forester 2.0 16V 2008
Borboleta Pedal - DENSO
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
7.3.3.15 BMW
Siemens VDO - PN: 408238426001 BMW 540 V8
Borboleta Pedal
Pino Saida 5V Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 1 Pino Motor 1 Pino - Pino -
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 1354 756106601 BMW 120/ BMW 320 (2007-2009)
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: 408238420001 BMW 330
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Terra Pino Pedal 1
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino Saida 5V Pino Pedal 2
3 6 3 6

Siemens VDO - PN: 13547556119-05 BMW 135 2015 motor N54B30
Borboleta Pedal ‘
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Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino Terra Pino - Pino -
3 6 3 6

7.3.3.16 MB

BOSCH - PN: 0280 750 17Mercedes Benz

Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino - Pino -
3 6 3 6
Marca: Veiculo:
Mercedes Benz - PN: - Mercedes Benz - Brabus (2 Borboletas - 70mm)
Borbolet Ped
Pino Motor Pino Saida Pino Saida Pino Pedal
Pino - Pino TPS Pino Terr Pino Pedal
Pino Motor Pino TPS Pino Saida Pino Terr
Pino - Pino Terr

7.3.3.17 DEMAIS MONTADORAS

BOSCH - PN: 280750205 Viper V10 8.4L
Borboleta Pedal
Pino Motor 2 Pino Motor 1 Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino TPS 2 Pino - Pino -
2 5 2 5
Pino Terra Pino TPS 1 Pino - Pino -
3 6 3 6
Mikuni - PN: 2COA00M616 Yamaha R6
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino Terra Pino Pedal 1 Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino Saida 5V Pino -
2 5 2 5
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Pedal 2 Pino -
3 6 3 6
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Mikuni - PN: 3717 0Y26 0650

Jet-ski Kawasaki Ultra Box

Borbolet Ped
Pino Motor Pino TPS Pino Terr Pino
Pino Motor Pino Saida Pino Saida Pino Pedal
Pino Terr Pino TPS Pino Pedal Pino Saida
Pino - Pino Terr
BOSCH - PN: 0 280 750 505 Jet-ski
Borboleta Pedal - Seadoo
Pino Terra Pino Saida 5V Pino Saida 5V Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino TPS 2 Pino Motor 2 Pino Terra Pino Terra
2 5 2 5
Pino Motor 1 Pino TPS 1 Pino Pedal 1 Pino Pedal 2
3 6 3 6
BOSCH - PN: 0 280 750 007 Porsche Carrera GT / 911 / Boxster 986
Borboleta Pedal
Pino Motor 1 Pino Motor 2 Pino Terra Pino Saida 5V
1 4 1 4
Pino Terra Pino TPS 2 Pino Pedal 1 Pino Terra
2 5 2 5
Pino Saida 5V Pino TPS 1 Pino Saida 5V Pino Pedal 2
3 6 3 6
Siemens VDO - PN: A2C53112131 5303 2801 Chrysler C300
Borboleta Pedal
Pino TPS 1 Pino TPS 2 Pino Saida 5V Pino Terra
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor Pino - Pino Pedal 1 e 2
2 5 2 5
Pino Motor Pino Terra Pino - Pino -
3 6 3 6
Mikuni - PN: 1204713 / 24X3 Polaris UTV RZR 1000 XP
Borboleta Pedal
Pino TPS 2 Pino Terra Pino - Pino -
1 4 1 4
Pino Saida 5V Pino Motor 1 Pino - Pino -
2 5 2 5
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Pino TPS 1 Pino Motor 2 Pino - Pino -

7.4 Limitador de Rotacao

Limitador de rotacdo para evitar que o rpm suba acima de um limite seguro
para o motor. Isto funciona através de um corte nos sinais de injecao ou

ignicdo (ou os dois).

s ou:;ai Funcdies Limitador de Rotagdo
atalogger
+ Marcha Lenta -
Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto Tipo de Corte | Ignigdo v
Configuragges Solendide s s E
Configuragdes Motor de Passo Corte na Rotagdo Maxima 6400 RPM
Borboleta/Marcha Lenta Atrasar Ponto 100 E RPM antes
Borboleta Eletronica =]
Atraso o0 ®
Eletroventilador Corregéo de Injegéo ] %
Comando Variavel On/Off
= Comando Variavel PWM Porcentagem de Corte 100 =1 %
Mapa 1
Saida Ativada por MAP Corte Tem porizado
Booster
Anti-lag Rotagdo de Corte oft =] remt
Shift-Light
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Tipo de corte: Determina se o corte esta ativado e se cortara injecdo ou
ignicdo. Dentre as possibilidades (Desligado, Ignicdo, Combustivel e Ignicéo e

Combustivel), o mais utilizado € o de Ignicé&o.

Corte na Rotacdo Maxima: Determina o RPM méaximo para aplicar o corte.

Atraso de ponto: Possibilita aplicar um atraso de ponto e uma correcéo de

injecdo alguns RPMs antes da rotagdo méxima configurada.

Atraso: Determina quantos graus de ponto ir4 atrasar.

Correcdo de Injecdo: Determina a porcentagem de combustivel que sera
adicionada ou retirada do tempo de injegéo.

Porcentual de Corte: Fung¢do muito utilizada em carros de arrancada, a ideia €
nao termos cortes enquanto o carro ganha velocidade, logo utiliza-se menos
porcentual de corte, dessa forma, o motor da uma leve “amarrada” mas nao o

suficiente para limitar o RPM assim o motor continua em desenvolvimento s6
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gue mais lento sendo possivel passar pelo RPM limite de corte. Ja se o corte

estiver ativo em 100% a injecao limitara o giro no RPM configurado.

Corte temporizado: Tem a funcéo de cortar o RPM antes do RPM do limitador
com o objetivo de trocar a marcha sem tirar o pé do fundo do acelerador. Para

isso também é determinado um tempo de duracdo para esse corte

7.5 Eletroventilador

O modulo pode ativar duas saidas para a funcéo de Eletro ventilador. Estas
saidas devem estar configuradas como “Eletro ventilador 1” e “Eletro ventilador

2”. As saidas sao ativadas por temperaturas diferentes.

Além da ventoinha trabalhar por temperatura, também é possivel ativar a

ventoinha do estagio 1 assim que é acionado o botdo do Ar Condicionado e a
ventoinha do estagio 2 quando o sinal do sensor de alta pressao do ar-

condicionado € acionado (on/off).

Enriquecimento com Ventoinha Ligada | 3 E %

Estagio 1 Estagio 2
Ligar acima de ESE °C Ligar acima de a0 E °C
Desligar abaixo de 83 E oC Desligar abaixo de 83 E °C
Frequéncia Pwm Oﬁlzl Hz Frequéncia Pwm Off 3 Hz
Acionar com o ar condicionado Acicnar com sinal do sensor de pressao do ar

Enriquecimento com Ventoinha Ligada: Um enriquecimento a ser aplicado
no tempo de inje¢cdo quando qualguer um dos estagios sao acionados.

Ligar acima de: A temperatura para que ocorra o acionamento do eletro
ventilador.

Desligar abaixo de: A temperatura para que o estagio seja desligado.
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Chassi Chave Geral Relé de Poténcia Relé de Poténcia

al 12V Baecia
12 Pos Chave
Chave Ignigao
Alp—
Eletro 2

Ainda tem a opcéo de acionar os 2 Eletro ventiladores via PWM, para esta

Saida Configuravel
Eltroventilador 1 e 2

Alp—

Eletro 1

funcdo e necessario utilizar rele de estado solido.

Estagio 1 Estagio 2
Ligar acima de a5 ; °C Ligar acima de a0 ; o
Desligar abaixo de a3 % °C Desligar abaixo de a3 ; °C
Freguéncia Pwm 25,0{}% Hz Frequéncia Pwm 25 % Hz
Porcentagem Inicial Pwm 20 % % Porcentagem Inicial Pwim a0 ; %
Porcentagem Final Pwm &0 % % Porcentagem Final Pwm 100 ~] %%
Acionar com o ar condicionado Acionar com sinal do sensor de pressdo do ar

Frequéncia PWM: PWM ¢é abreviacdo para, Pulse Width Modulation — que
significa — Modulacao por Largura de Pulso.

Essa é uma técnica onde, uma saida digital € usada para simular uma saida
analdgica. Isso acontece por meio de mudancas constantes de sinal, que sao
imperceptiveis e, dessa maneira 0 componente conectado a esse pino apenas
tira uma média de quanto tempo esta em estado alto e baixo.

Quanto mais tempo ligado, maior o valor e, consequentemente, quando menor
tempo ligado, menor o valor.

Geralmente os fabricantes informam no Datasheet do produto a frequéncia que
eles atuam, porem se nao tiver esta informacdo quanto maior o valor mais lento

o sinal quando menor o valor mais rapido fica a variagcédo do sinal

Porcentagem inicial PWM: Determina a porcentagem de PWM ao acionar o

eletro ventilador,
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Conforme o exemplo abaixo quando a temperatura chegar no valor de Desligar
baixo de no caso e 83 graus, ela ird acionar a saida com a porcentagem
minimo de PWM que e de 20% e ela ira de forma linear subindo até a
temperatura de Ligar acima de que no exemplo e 85 graus onde o PWM esta
com 60 % de acionamento.
Estagio 1
Ligar acima de a5
Desligar abaixo de a3
Frequéncia Pwm 25,00
Porcentagem Inicial Pwim 20

Porcentagem Final Pawm el

(<[> <D ][I <[> 1 <]2]
=3

Porcentagem final de PWM: Determina a porcentagem maxima de PWM ao

ser aplicada quando chegar na temperatura mencionada.

O funcionamento da 2 velocidade segue o0 mesmo exemplo da 1
OBS

Para desativar esta funcao e s6 deixar a Frequéncia em OFF

7.6 Comando Variavel On/Off

Controla acionamento de solenoide de comando variavel. Para usar esta

funcao uma saida deve estar configurada como “Comando Variavel’.

. Outras Fungs -
e i Comando Varidvel On/Off
Datalogger

+ Marcha Lenta
Configuragées Gerais / Corregdo por Ponto Acionar com: 6800 E RPM
Configuragdes Solendide P o
Conflgurazﬁes Motor de Passo TPS Minimo: 10 h
Borboleta/Marcha Lenta Mado de Acionamento | Normal ~
Borboleta Eletronica
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador

Comando Variavel On/Off

Acionar com: O RPM minimo para acionamento da saida.
TPS Minimo: O TPS Minimo para acionamento da saida.
Modo de Acionamento: Pode ser “Normal” ou “Invertido”. No modo normal a

saida fica desligada e quando o RPM e TPS minimos séo atingidos ela é
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ativada. No modo invertido ela fica sempre ativada e quando o RPM e TPS

minimos sdo atingidos ela desliga.

7.7 Comando Variavel PWM

O controle de Comando Variavel para comandos PWM — Modulacéo de
Largura de Pulso, do inglés Pulse Width Modulation, ao contrario do modo
On/Off, precisa trabalhar com uma certa frequéncia, dessa forma, é possivel
controlar a forca de atuagao e velocidade desse atuador.

MELL OF POTENCA

H | 30
- 13V POSLIavE L ?IH"'
nATFR’A Cmave O OMCAO '1 CmaAY™

SAIDAS CONFIGURAVEIS AZUIS OU AMARELAS

Twooon

Para configurarmos e preciso habilitar uma saida correspondente para essa
funcdo, em seguida, o Software cria um Mapa exclusivo para o Comando
Variavel PWM, é importante lembrar que ao habilitar um Mapa para Comando
Variavel PWM ou Nitro PWM, um dos 4 mapas de injecao é convertido e passa
a ser exclusivo a essa fungéo

entas  Ajuda  Sobre

= z [ ] (%
H - JREIRN T ) @ - ® m 6 & »
[V Ho, HE, it TR ST RS Comando Variavel PWM
ﬁ _— -.,..h ot () e
-
—— Saidas
i Carga do Mapa | TPS
Amarelo 4  Bomba Combustivel ~| 0-12v/ 1A
Amarelo 5 | * Sem Fungdo * ~|0-12v/1a X
Azl 1| Injotor AciL1 < Neg.r3a Frequencia 100,00 Hz
Azul 2 | Injetor A Cil. 2 ¥ Neg./54
seul3 tniptor ACLY | Neg./5a Tipo de Contrale | PWM
Azul 4 | Injetor A Cil. 4 ~ | Neg./5A
Azul 5 | Comando Variavel Pwm1 | Neg. /54 - . = =
Azl 6 | Comando Varidvel Pwm 2~ | Neg. /A Tipo de Mapa Slmpllﬁcado

Azul7 | = Sem Fungao = v | Neg./3a
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Pode usar 2 mapas de porcentagem de PWM ou Graus, sendo eles com mapa
completo ou simplificado, que podem ser utilizadas para controlar um comando
variavel de admissao e escape a0 mesmo tempo.

Caso nao saiba a

frequéncia com valores mais altos e va baixando gradativamente até perceber o
melhor funcionamento, quanto maior o nimero mais lento ela fica.

7.7.1 Mapa 1

No exemplo abaixo a solenoide trabalha com uma frequéncia de 100hz e
estamos utilizando o Mapa por MAP. A coluna deve ser preenchida com valores

referente a porcen

fechada e 100% totalmente aberta.

Mapa completo

frequéncia de seu atuador comesse a configuracdo de

tagem de abertura do solenoide, onde 0% é totalmente

po Real MNome | AJUSTE MAPAT

Ses Gerais / Corregio por Panto
Ses Solendide

Mapa 2
Saida Ativada por MAP
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop
ue d

Corregiio de Injegio
Corregio de Injegéo de Partida

Mapa Simplificado
ﬁMapa 3 o= @Painel @Tem

Mapa 1
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. Outras Fungées
Datalogger
+ Marcha Lenta
Configuragées Gerais / Correcio por Panto
Configuragdes Solenside
Configuragées Motor de Passo
Configuragges Borboleta Eletrénica
~ Borboleta Eletrénica
Compensagdo em Redugdes de Marcha
Limitador de Rotagio
m

7.7.2 Mapa 2

Mapa 1

ReM | 200 ‘Guu |auu ‘wuu |1zuu ‘MDO ‘wuu ‘luuu ‘zsuu |3uuu ‘mu |AUUU ‘4500 |5uuu 5500 | 6000 ‘6500 ‘7000 ‘nou ‘nuuu |Bsuu ‘suuu
0 32 4 55 66 77 0 ez 33

No exemplo abaixo a solenoide trabalha com uma frequéncia de 100hz e
estamos utilizando o Mapa por MAP. A coluna deve ser preenchida com valores
referente a porcentagem de abertura do solenoide, onde 0% ¢é totalmente
fechada e 100% totalmente aberta.

myelira



Mapa completo

- am
doporbonio 70
 ConfipuragpesSoeide -------------- -------

' Configuragées Motor de Passo

| Configuragses Bcrholetz Eletrénica

+ Borboleta Eletrénica

|| Compensagio em Redugées de Marcha
mmmmmmmmmm o

| Eletroventilador

| Comando Variavel On/Off

- (‘:DmandoValiévdP’WM

(Mapat ]

| Mapa2

| Saida Ativada por MAP

7.7.3 Correcédo de Injecao Mapa 1

Ainda tem a possibilidade de usar esta tabela para poder adicionar combustivel
durante o ciclo de acionamento do comando variavel,

100

400 ----------
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7.7.4 Correcéo de Injecdo Mapa 2

Esta funcéo pode ser utilizada nos 2 comandos variaveis independentes de
acordo com a necessidade de cada comando.
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Correcéo Injecdo Mapa 1
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7.8 Saida Ativada por MAP

Saida utilizada para quando ha necessidade de acionar ou desativar algum rele
através de um alvo de MAP.

Saida Ativada por MAP
Acionar com MAP acima de | 0,0 % bar
Desativar com MAP acima de | Off % bar
Ativar com TPS acima de 10 % %
Ativar com RPM acima de | 2000 % RPM

Acionar com MAP acima de: Quando o MAP ultrapassar o valor definido
neste campo, se houver uma saida configurada como ela sera ativada, quando
o MAP for menor que este campo ela sera desativada.

Desativar com MAP acima de: Pressao para desativar a saida quando
acionada.

Ativar com TPS acima de: Alvo de TPS para ativar a saida.

Ativar com RPM acima de: Alvo de RPM para ativar a saida.

7.9 Booster

Controla solenoides de booster, como a N75, para controle de presséo de
turbo.

Para esta fungéo é necessaria uma saida configurada como “Booster”.
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xR . Outras Funcées

Datalogger

» Marcha Lenta
Borboleta Eletronica
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off

» Comando Variavel PWM

Saida Ativada por MAP

Anti-Lag

Shift-Light

Nitro On/Off

Corte de Combustivel na Desaceleracdo (Cut-Off)

Modo: Séo quatro formas de configuragéo: Botdo Simples, Botdo por Tempo,
Botdo por RPM e Automatico por RPM.

Modo Botdo Simples: Busca o alvo de presséo no tempo determinado para
cada estagio. Este modo necessita de uma entrada configurada como “Sinal
Booster” e um botao conectado a ela. Cada toque no botdo muda para o

Controle de Booster
Mada | Botdo Simples

Estagio 1

Pressdo

Booster

Modo | Botdo Simples

Acionamento | Busca Pressao

Estagio 1
Pressdo

Tempo

Estagio 2

15 @ bar Pressdo
2,0 @ s

Tempo

Estagio 3
2,0 E bar Pressdo

2,0@ 5

Tempo

2,6 E bar
2,0 @ s

Estagio 2

1.5 E bar Pressdo

Estagio 3

2.5@ bar Pressdo bar

estagio seguinte, consequentemente, o0 seu alvo e tempo para atingi-lo. Ao
chega no ultimo estagio e pressionar o botdo novamente o booster sera
desativado, e ao pressionar novamente ele volta para o primeiro estagio e

assim sucessivamente.

Botdo Simples: Funciona através de um botdo de pulso onde a entrada de sinal
para o modulo é negativa e configurada em um dos fios brancos. Cada vez que
a ECU recebe a esse pulso negativo (Toque no Botdo) o modulo ativa a funcéao
buscando a pressao selecionada em seus estagios.

Chassl

Bateria

Relé de Poténcia

Chave Geral 301 86

12v Pds Chave
Lo

85 g7 | crass

Chave de Ignigao

Saida Configuravel - Booster

Entrada - Botao 2 Step

Fio Branco

f=| +— |

]
i 3 Solkenoke w

Vélvuld de Alivio (Wastegate)
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Modo Botao por Tempo: As buscas pelos alvos sdo as mesmas do modo
botao simples, também necessitando da entrada configurada como “Sinal
Booster”, a diferenga €, cada vez que é atingido o tempo do estagio ele
avanca para o estagio seguinte. Isso acontece até o terceiro estagio. Nesse
modo o Booster s6 é resetado quando a chave for desligada ou o botédo do
booster for pressionado.

Controle de Booster
Mado | Botdo por Tempo b

Estagio 1 Estdgio 2 Estagio 3
Pressdo 0.8 E bar Pressdo 1.5@ bar Pressdo 2.2@ bar

Tempo 1.2@ s Tempo 3.8@ s Tempo 5,8@ s

Esse modo é muito utilizado para carros de arrancada onde a pressao deve
ser progressiva. Neste caso é possivel ligar o fio da entrada configurada
como “Sinal Booster” no mesmo botao da entrada configurada como “Corte
de Arrancada”, assim quando soltar o botédo do Corte de Arrancada também
sera ativo o primeiro estagio do controle de pressao e 0s seguintes quando
os tempos forem atingidos.

Modo Botao por RPM: Também necessitando da entrada “Sinal Booster”,
neste modo sempre que o botdo do Booster for pressionado o modulo vai

buscar o alvo de pressédo, mas agora, esse alvo esté atrelado ao RPM do

motor, ou seja, busca o alvo até o RPM determinado. Esse modo é usado
nos carros turbos originais e conhecido como Overboost.

Controle de Booster
Maodo | Botdo por RPM v

Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3

Presséo 1.5 E bar Pressao 1.8 E bar Presséo 2.2 E bar
REM 5600 E RPM 6000 E RPM 6400 E

Geralmente é configurado para uma pressao de turbo até um certo RPM e
depois essa presséo vem diminuindo de acordo com a progresséao de RPM.

Modo Automatico por RPM: Tem a mesma caracteristica da funcdo Botédo
por RPM a diferenga nesse modo, € que nao sera necessario pressionar um
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botao para ela iniciar, portanto dispensa a configuracéo da entrada “Sinal

Booster”.

Controle de Booster

Mado | Automatico por RPM  ~

Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3
Presséo 1.5 @ bar Pressdo 1.8@ bar Pressdo 2.2 E bar
REM 5600 E RPM 6000 E RPM 6400 E

7.9.1 Exemplo de configuragéo Overboost

. Outras Fungdes
Datalogger
» Marcha Lenta
Borboleta Eletronica
Limitador de Rotagdo

Booster

Modo | Automatico por RPM

2 Acionamento | Busca Pressdo v
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off e L.
» Comando Variavel PWM Estagio 1 Estagio 2

1.2 E bar Pressdo

RPM | 3000 @ RPM | 5600 @

Saida Ativada por MAP Pressio
Anti-lag
Shift-Light
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragao (Cut-Off)

1.6 E bar Pressdo

Estagio 3

0.8 E bar
RPM | 6800 @

Acionamento: O acionamento pode ser configurado por “Busca Pressao” ou

“PWM”. Quando selecionado PWM a presséao sera convertida em PWM e a

configuracdo passa a ser por porcentagem.

> Outras Funcées
Datalogger
» Marcha Lenta
Borboleta Eletronica
Limitador de Rotagao

Booster

Modo = Automatico por RPM  ~

2 Acionamento | PWM v
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off . .
» Comando Varidvel PWM Estagio 1 Estagio 2

Saida Ativada por MAP

Anti-Lag

Shift-Light

Nitro On/Off

Corte de Combustivel na Desaceleracdo (Cut-Off)

5600 E

RPM | 3000 E RPM

7.9.2 Exemplo de ligagéo do bot&o do Booster

Estdgio 3

PWM 12,0 @ % PWM 16,0 E % PWM 8,0 E %

RPM | 6800 E

Neste caso precisa ser ativado uma entrada como Botao Booster
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Entrada configurada como "Sinal Booster"

i

7.10 Anti-Lag

O Anti-Lag é utilizada para retardar a perca de giro da turbina nas trocas de
marchas. Quando as condi¢cfes de pressao minima, Rotacdo minima e TPS
forem satisfeitas a ECU vai aplicar o ponto de ignicao e tempo de injecéo
configurado entre outras correcfes para atingir a presséo desejada.

Anti-Lag
Ativar
Pressdo Minima 1,0 ; bar
TPS para Ativagdo 5 ; %
Rotacdo Minima | 3000 ; RPM
Tempo Maximo para Ativagdo 0,1 [+] 5
Ponto de Ignigdo 8.0 ; @
Porcentagem Injegdo {}El %
Abertura Borbaleta Eletronica | 0,00 [+ %
Porcentagem de Corte de Ignigdo {}El %%

Ativar: Ativa ou desativa o controle.
Que também pode ser configurada como um botdo ON/OFF em umas das 20
entradas disponivel.
EBranco 7 | Botdo Anti-Lag v
Sinal | Descida “ | Disparar com 1,(]@ W
PullUp
No exemplo acima foi utilizado o Branco 7 como Botéo Anti-Lag, sendo o
acionamento por negativo por isso da necessidade de marcar o PullUp interno

e colocar como Sinal Descida e disparar com abaixo de 1v.

Pressdo Minima: Pressdo minima para ativar as correcdes, quer dizer ao

passar por este valor ela ativa 0 modo.
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TPS para Ativacado: TPS precisa estar entre 0 e 20% por exemplo, para que
as correcdes de ponto e injecdo sejam feitas.

Rotacdo Minima: Abaixo dessa rotacdo as corre¢cdes ndo serdo ativadas e
apos ser ativada ela irda buscar este valor de rotacao.

Tempo Maximo para Ativacdo: Duracao que as correcdes ficardo ativas.
Ponto de Igni¢&o: Ponto de ignicdo que o modulo vai assumir quando
satisfeitas as condi¢des de TPS, RPM e presséo.

Porcentagem de injecédo: E a porcentagem sobre o tempo injecao que o
modulo incrementar ao Mapa quando esta funcéo estiver habilitada.
Abertura de borboleta: Quando a funcao estiver habilitada ele ira assumir
este valor de abertura de borboleta eletronica durante o tempo de ativagéo.
(OBS) serve somente para carros de for aplicado a borboleta eletronica.

Porcentagem de Corte de Ignicdo: Quando estiver acionado esta funcao

vocé podera escolher a porcentagem de corte de ignicdo para que nao crie
uma turbuléncia dentro do escapamento gerando, fazendo com que a pressao

de turbo seja mantida mais estavel o possivel.

7.11 Shift-Light Externo

Vocé pode configurar uma saida como “Shift-Light”. Que sera acionada

indicando as situacfes em que a troca de marcha é desejada.

Moda | Normal .

Rotagdo | Normal

Estdgios com troca automatica

Estagios com troca pelo EGS

Modo: S&o trés modos de configuracdo: Normal, Estagios com trocas

automaticas e Estagios com troca pelo EGS

Modo Normal: Permite a configuracdo de um valor RPM para acender o Shift.
Sempre que esse RPM ¢ atingido a saida € acionada.
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Modo Estagios com trocas automaticas: Este modo permite variar o valor de
RPM para acender o Shift. O valor muda conforme vai passando de estagio.
Sempre que o0 RPM do motor chegar ao RPM configurado do estdgio acendera
o Shift e entdo o estagio seguinte € ativo e assim sucessivamente até o estagio
6. Para iniciar essa fungéo é necessario pressionar o botdo do “Corte de

Arrancada”.

Modo Estagios com troca pelo EGS: Assim como o modo anterior, este
também possui multiplos estagios, permitindo variacdo no valor de RPM para
acender o Shift. Mas neste caso os estagios sdo trocados sempre que o EGS
reconhecer uma troca de marcha.

Para iniciar essa fungao também é necessario pressionar o botdo do “Corte de

Arrancada’.

}" Outras Fungdes
Datalogger
¥ Marcha Lenta
Borboleta Eletronica
Limitador de Rotagdo
Eletroventilador

Shift-Light

Maodo | Estdgios com troca pelo EGS v

Comando Variavel On/Off Estagio 1 Estagio 2
»  Comando Variavel PWM . =] .
Saida Ativada por MAP Rotagéo ﬂ Rotagdo | 6100 E
Booster
A”“'LB? Estagio 3 Estagio 4
Nitro On/Off Rotagdo | 6200 E Rotagdo | 6300 E
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop Estagio 5 Estagio 6
Tanque de Combustivel
Aupiliar de Partida a Frio Rotagdo 6400@ Rotacdo | 6500 E

B8 Fungdes de Arrancada

7.12 Shift-Light Interno

Vocé pode configurar o Shift- Light Interno como preferir, tanto como a
progressao dos Leds, controle do shift, indicar a cor que inicia o shift e a cor
final, bem como o brilho deles.
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Shift-Light Painel

Progressao dos LEDs Controle do Shift-Light

Da esguerda para a direita ~ | Interno ¥
Cor Inicial Cor Final
Brilho 10 Estagio 1 7000  so00[&]

Tem a opc¢ao de 3 tipos de progressao de Leds, da esquerda para a direita, de
fora para dentro e de dentro para fora,

Progress3o dos LEDs Controle do Shift-Light

"

['a esquerda para a direita ¥ | Interne

Dia esquerda para a direita Cor Final
De fora para dentro
. De dentro para fora . . . O
Brilho 10 Estagio 1 6200]  e900]

Também a possivel o controle do shift-light de 2 formas, Interno ou pelo EGS (
6 estagios) Neste ele segue de acordo com as Trocas de marchas identificadas
no Gear, podendo assim ter uma valore de rpm por estagios de marchas.

Progressdo dos LEDs Controle do Shift-Light

Da esquerda para a direita ¥ | EGS (6 estagios) v
Cor Inicial Interno
. . . O EGS (6 estagios) O
Brilho 10 E Estagio 1 6200 6900+
Estagio 2 7000 s000[%]
Estigio 3 7000 8000 E
Estagio 4 7000[%]  so00f&]
Estigio 5 70003  s000[¥]
Estagio 6 70002]  so00[Z]

7.13 Nitro On/Off

Motores com Nitro precisam de uma correcao de ponto e combustivel para
evitar uma possivel quebra, sendo assim na configuracao de nitro temos a
opcéo de fazer uma correcdo de ponto e combustivel. Esta fungdo necessita de
uma entrada configurada como “Sinal Nitro”. As corre¢des sao ativadas quando

entrada recebe um sinal externo, indicando que o nitro foi ativado.
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‘}f Outras Fungdes

Datalogger

b Marcha Lenta
Borboleta Eletrénica Corregdo de Ponto | -8,0
Limitador de Rotagio
Eletroventilador
Comando Variavel On/Off

b Comando Variavel PWM
Saida Ativada por MAP
Booster
Anti-Lag

Shift-Light
Nitro On/Off

Nitro On/Off

<[ [[<]#]

Corregdo de Injegdo 6

Correcéo do Ponto de Ignicdo — neste campo vocé podera atrasar o ponto de
ignicdo até - 30 Graus, lembrando que ele retira do Mapa Principal absoluto.

Correcao de injecdo de combustivel — para casos onde for utilizado nitro
seco quer dizer um solenoide somente de acionamento do gas nitro e seja
necessario adicionar mais combustiveis, vocé ira usar esta fungdo, lembrando
gue ela permite em porcentagem colocar até 100% em relacdo ao tempo de
injecdo do Mapa.

7.14 Nitro PWM

Nitro PWM
Tipo do Mapa | Simplificado < Pocentgem et o
Carga do Mapa | TPS - * Necessdrio EGS
Modo de Ativagio | Sempre Ativo ~ 12 Marcha | 100 [+ %
Pressdo Minima de Comb. 3,0 E bar 2° Marcha “mlzl %
Temperatura Minima do Motor 60 oC 3* Marcha 1OOE| %
Parcentagem no Two Step oﬂlzl e 4% Marcha 100+ %
Delay apés Two Step 1,0 E < 5 Marcha | 100 ] %
Carrecdo de Ponto com 100% de Nitro 0.0 o 6% Marcha 100@ %
Frequencia 40‘005 Hz

Tipo de Mapa: Pode ser escolhido entre mapa completo ou simplificado.
Carga do mapa: Tipo de carga do mapa de PWM do nitro.

Modo de Ativacdo: Sempre Ativo — O controle de nitro estd sempre liberado,
ou seja , apertando o botdo de nitro ele sera ativado. Apés Two Step — O
controle de nitro so estara liberado ap6s apertar o botdo de Corte de
Arrancada. De apertar o botdo de Nitro antes disso ele ndo sera ativado .
Pressdo minima de combustivel: Pressdo minima de combustivel para
ativacao do nitro progressivo

Temperatura minima do Motor: Temperatura minima de combustivel para
ativacao do nitro progressivo

Porcentagem no Two Step: Porcentagem Aplicada no Two Step, quando esta
ativado o modulo ignora o mapa e aplica a porcentagem definida neste campo,
Ao soltar o botdo de Two-Step o modulo assume o valor definido no mapa
(respeitando o Delay apds Two Step ).

ety a



Delay ap6s Two step: Delay para Ativacdo, Tempo que o modulo deve
esperar para aplicar todo o controle de Nitro apds soltar o botdo do Two Step.
Durante esse tempo o nitro sera interpolado até a porcentagem definida no
mapa.

Correcao de ponto com 100% de Nitro: Define o atraso de ponto de ignicéo
quando o nitro e ativado.

Frequéncia: Caso ndo saiba a frequéncia de seu atuador comesse a
configuracéo de frequéncia com valores mais altos e va baixando
gradativamente até perceber o melhor funcionamento, quanto maior o numero
mais lento ela fica.

7.14.1 Mapa PWM

Mapa Completo

e | [ [ 1 ¢ 1+ [ 1 I [ ] |
e [ r 1+ ¢+ & F & 1 b b ]
e| | ¢ e r b ]
e | r 1 + + [+ + 1 ;B & ] |
e | r !+ ¢+ [+ + 1 ° & ] |
ems | r ¢+ 1 r ¢+ 1+ £ &+ @ ;£ [ | |
e | (1 ¢t 1+ 1 @} ;B [ ||
es | 1 r ¢t 1+ ¢ 1§} ;£ [ |° |

Mapa Simplificado
Mapa PWM

RPM | 400 |ﬁvﬂﬂ |Bﬂﬂ |1CICID ‘125[} |14CH] |1E€Il} |Zﬂﬂﬂ |25llﬂ |3Mﬂ |35ﬂﬂ “mun |45EIID ‘501‘.]0 |

7.14.2 Corregéo de Injecéo

Correcao de combustivel pode ser configurada com 2 tipos de Mapas,
completo e ou simplificado, numa tabela de Porcentagem de Nitro por Rotagéo.
Mapa Completo Mapa Simplificado

Correcéo de Injecao

0 |2(l ‘M |4U ‘50 |6{l ‘70 |3{l ‘90 |1UU
w----------
E [ [ T T T 1T 1T 1T

‘Correo;iodelnjeqio
|20 ‘30 |4c |5c| |6(I |7o |30 |9c| |1oo

-- --
Em [ [ [ [ [ [ ]
e [ 1 [ [ [ [ | |
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7.15 Corte de Combustivel na Desaceleracéo (Cut-Off)

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

TPS 0% - Cortar Acima de | 1800 E RPM
TPS 0% - Cortar Acima de 1.3 3

Abertura Borboleta Eletrénica | 50,0 E %

A ideia do Cut-Off é trazer economia de combustivel nas desaceleracfes onde
o carro fica engrenado em uma marcha. A condicao para essa funcéo ativar é o
TPS estar na posig¢ao 0,0%. N&o recomendamos a configuragdo do RPM e o
tempo muito baixo pois 0 médulo pode ser ativo assim que o TPS chegar em
0,0%, dessa forma o motor pode ficar apagando pois ndo tem tempo de
recuperar a estabilidade.

Além do corte ainda ha a possibilidade de abrir a borboleta eletrénica conforme
desejar para que o carro tenha um deslocamento mais suave sem trancos e
sem freio motor.

7.16 Start/Stop

Start/Stop

Modo | Start/Stop

Tempo Maximo de Acionamento 3 E 3

Pode ser configurada de dois modos: “Start/Stop” ou “Somente Start”
Start/Stop — Tem a funcgao de ligar o motor com um toque na tela do Dash ou
em um botdo para tal funcéo. Nessa funcédo assim como é possivel ligar o
motor também € possivel desliga-lo

Somente Start — Como 0 nome mesmo ja sugere essa funcéo apenas liga o
motor, para desliga-lo é necessaria uma chave de ignicéo.

Tempo Méaximo de Acionamento — Tempo que o motor de partida ficara ativo.
O tempo limite é de 10s

Quando o usuario possui o Dash Pro ndo ha necessidade de configurar uma
entrada para tal funcao, apenas configurar uma saida como “Motor de Partida
(Fungao Start/Stop)”, caso o usuario utilize um botéo para a fungdo uma
entrada de (Branca 1 a 20 ) deve ser configurada como “Botao de Partida
(Funcao Start/Stop)”

7.16.1 Exemplo de Ligacao do botao Start/Stop
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Quando houver a necessidade de utilizar um botdo externo vocé tem de ativar
a entrada como Botéao de Partida (Funcao Start/ Stop)

Eranco 12 | Botdo de Partida (Fungdo Start/Stop) v
Sinal | Descida ~ | Disparar com 1,0@ v
PullUp

Interruptor
Pedal do Linha 15
Chassi
-

v —S— 3

Pés Chave
12v

Relé de

Poténcia
Chassi
-
e

Sinal Entrada
Botdo de Partida

1,

Motor de
Partida

Acionameto Saida Configurada
motor de partida como “Start/Stop”
original (Chave)

E necessério ativar uma saida como Motor de Partida ( funcéo Start Stop) usar
um rele para ligar o motor de partida.

Azul 13 | Motor de Partida (Fungdo Start/Stop) ¥ | Neg./5A

Saida e acionada por negativo, portanto tenha cuidado para evitar retornos e
danos ao Modulo de Injecao.

Importante que sempre fagca um sistema de seguranca que impeca que o
veiculo de a partida sem o0 motorista e com a marcha engrenada.
7.17 Tanque de Combustivel

Nesta aba € possivel configurar a leitura do sensor de nivel de tanque de
combustivel. Para isto o sensor deve estar ligado em uma entrada branca

configurada como “Nivel Tanque Combustivel”.
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. Outras Fungd .
. Outras Funges Tanque de Combustivel

Datalogger

» Marcha Lenta
Borboleta Eletrénica Tensdo Nivel Alto 450V
Limitador de Rotac3o Tenszo Nivel Baixo 0,50 v

Eletroventilador
Comando Variavel On/Off Calibrar Niveis de Ten:

Comando Variavel PWM

LR & [<DIRD]

Capacidade 40,0 L
Saida Ativada por MAP
Booster Tanque Reserva 10.0 L
Anti-Lag
Shift-Light
Nitro On/Off

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)

Tensao Nivel Alto: Configura quanto de tensédo o sensor retorna quando o

tanque esté cheio.

Tenséao Nivel Baixo: Configura quanto de tenséo o sensor retorna quando o
tanque esta vazio.

Calibrar Niveis de Tensé&o: Abre um assistente com um passo-a-passo que
auxilia na calibragé@o dos niveis de tensao citados acima.

Capacidade: Determina a capacidade do tanque em litros. E importante notar

gue o mddulo assume que o sensor € linear em relacdo ao volume de

combustivel no tanque.
Tanque Reserva: Configura com quantos litros é considerado que o tanque

esta na reserva.

7.18 Auxiliar de Partida a Frio

O auxiliar de partida a frio aciona uma saida para injetar combustivel,
geralmente gasolina, na admissédo para auxiliar a partida quando o motor esta

muito frio.

% Outras Fungdes
Datalogger
Marcha Lenta
Borboleta Eletrénica Frio Quente
Limitador de Rotagso Temperatura OEI 2C Temperatura ESE °C
Eletroventilador

Comando Variavel On/Off Tempo 01 [l s Tempo | 0,1 [l s
Comando Variavel PWM
Saida Ativada por MAP
Booster

Anti-Lag

Shift-Light

Nitro On/Off

Auxiliar de Partida a Frio

Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop

Tangue de Combustivel
Auxiliar de Partida a Frio

E possivel configurar dois tempos e duas temperaturas, permitindo controlar o
tempo de acionamento de acordo com a temperatura do motor. O tempo de
acionamento é interpolado utilizando esses campos.
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7.19 Controle Ar-Condicionado

Booster .
Anti-Lag Controle Ar-Condicionado
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel Desativar A/C com TPS Acimade | 0 E] %
Nitro On/Off

» Nitro PWM
Corte de Combustivel na Desaceleracao (Cut-Off)
Start/Stop
Tanque de Combustivel
Auxiliar de Partida a Frio
Controle Ar-Condicionado

Define a desativagdo do Ar-Condicionado: Seleciona um valor que
permite desativar o ar-condicionado quando o TPS ultrapassar o valor
informado neste campo.

7.20 Bomba PWM

Bomba PWM
Carga do Mapa ETPS v
Partida Olzl %
Frequéncia 1{]!],00% Hz

Trata se de uma saida que e acionada por PWM podendo ser utilizada de
diversas formas, porem aqui vou explicar no Modo Bomba de Combustivel,
temos duas formas:

Carga do Mapa.
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TPS - Onde vocé ira optar por utilizar o a variacdo do pedal do carro para fazer
0 ajuste de funcionamento da bomba

MAP — Onde vocé podera optar por utilizar o MAP absoluto do motor para fazer
o funcionamento da bomba de combustivel

Partida do Motor

Vocé podera ajustar qual a porcentagem de PWM vocé vai querer utilizar
durante a partida do motor.

Esta operacao trabalha em conjunto com a Rotacao e Partida no campo de

Caracteristicas do Motor, como no exemplo abaixo de 400 RPM sera tratado
como Partida do motor, acima ja assume o valor do Mapa de PWM.

Tipo de Motor | Pistdo w
MNumero de Cilindros 4@
Rotacdo de Partida 400 [ RPM
Frequéncia
Freguéncia 100,00 E Hz

PWM é abreviacao para, Pulse Width Modulation — que significa — Modulacéo
por Largura de Pulso.

Essa é uma técnica onde, uma saida digital € usada para simular uma saida
analdgica. Isso acontece por meio de mudancas constantes de sinal, que sao
imperceptiveis e, dessa maneira 0 componente conectado a esse pino apenas
tira uma média de quanto tempo esta em estado alto e baixo. Quanto mais
tempo ligado, maior o valor e, consequentemente, quando menor tempo ligado,
menor o valor.

Geralmente os fabricantes informam no Datasheet do produto a frequéncia que
eles atuam, porem se ndo tiver esta informagéo quanto maior o valor mais lento
o sinal quando menor o valor mais rapido fica a variagédo do sinal
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7.20.1 Mapa PWM

Na tabela abaixo vocé podera verificar que temos 2 colunas MAP X RPM, onde
tem 100 posi¢des que poderé utilizar para ajustar a porcentagem de PWM que
gueira neste caso para cada carga do motor e rotacao.

I=]
&
=)
=
[=
LR
=
HERRRNNNEN:
HERRRNNEENR:
HEEERRNEER:
I
HEREERNNER:

Para configurar as escalas e s6 apertar com o botéo direito do mouse no lado
esquerdo superior e ira abrir Configurar Escalas,

o Entrar Valor Enter
0 Preencher Coluna Ctrl+Cima, Ctrl+Baixo
¢ Preencher Linha Ctrl+Direita, Ctrl+Esquerda
Adicionar % * Ctrl+P
o Interpolar Ctr+1l
30¢ Restaurar Ctrl+Z
30 Restaurar valores selecionados Ctrl+Shift+Z
100¢ Configurar Escalas
L. Copiar Ctrl+C
e Colar Ctri+V
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Ira abrir esta outra tela onde vocé podera as 10 escalas de RPM ou TPS neste

caso de acordo com a sua necessidade, apés e s6 confirmar em OK e todas as
alteracOes seréo salvas.

Obs. Esta escala serd aplicada em todos os mapas.

Escala RPM Bomba PWM (70 pontos) Fx%
J'I ‘2 |3 |4 |5 ‘G |? |8 |9 |1D
¢ RoM 400 401 500 600 700 BOO 900 1000 1100 1200

Escala TPS Bomba PWM (70 pontos) +RE

e e o o o | <
[cancela] 0k
7.20.2 Instalacao
Necessario usar um rele de estado solido:
Caterpillar: 278-0461
Ford: 9M6T-14N135-AA
Hella: 4RA007865-31 / 4RA931774-031
Jaguar / Land Rover: 02C2C6786 / 2W932Z013AA
Mercedes-Benz: 0025424819
Audi/VW: 990002047
Marca DI
Modelo DniD149
Voltagem 12v

r — D ETZ;_./’
87 e =
| || .o
86 | 85 o
| 30 ) ~5

NAO UTILIZAR =

87

CARGA
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7.21 Sensor Flex

Através de um sensor instalado na linha e combustivel vocé ira conseguir
verificar a porcentagem de Etanol presente no combustivel, podendo assim
efetuar todas as corre¢bes necessérias para adequar o Mapa do Veiculo para
qualquer Mistura em Percentual de Gasolina X Etanol.

= Sensor Flex
Corregdo de Sonda
Corregdo de Injecdo
Corregdo de Injecdo de Partida
Corregdo de Injegdo Rapida
Corregdo de Ignigio

Figura abaixo Sensor Flex mais utilizado nos veiculos originais VW e GM

ACDelco 13577429 Sensor Flex Fuel

Entrada Configurével - Sensor Flex
Negativo da Bateria
12V P6s Chave

Sensor Flex

Mistura Padrio 25,0 @ % RPM Méaximo 4000 E RPM

Escala MAP Sensor Flex (5 pontos)

r 2 [z s s
“par 100 080 -050 -020 0,00

Mistura Padréo: Seleciona a porcentagem padrédo da mistura de
combustivel utilizada para o acerto do mapa principal de Injecao de
Combustivel e Ponto de Ignigéo.

RPM Maximo: Seleciona o RPM maximo para aplicar as corre¢des do
sensor flex.

Escala MAP Sensor Flex: Ajusta a escala de MAP a ser utilizada
totalmente interpolada aconselha usar o maximo de MAP e o0 minimo para
gue as correcdes sejam atendidas em todos os campos. Esta escala possui
5 pontos totalmente editavel.
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7.21.1 Correcéao de Sonda

Corregao de Sonda

Lo |5 [0 |75 ’100

MAP

1,00 0,00 0,00 000 000 0,00
080000 000 000 000 000
050000 000 oo /000 000
020000 000 000 000 000
" 0,00 (00077 5,007 6,007 (6667 660

Correcado de Sonda: Aqui vocé seleciona quanto quer retirar ou colocar do
mapa de corre¢édo de sonda principal, afim de ajustar os alvos de acordo
com a porcentagem de Mistura de Combustivel.

Esta tabela tem o limite de corre¢éo de Sonda de -0,20 a +0,20 quer dizer
gue se em algum momento com 1,00 de Lambda com 0% de correcéo
quando vocé estiver com 100% vocé podera chegar no maximo e 0,80 de
Lambda ou vice-versa com 1,00 corrigir até 1,20 de lambda.

7.21.2 Correcéao de Injecao

Correcao de Injecdo

Lo © ‘ 25 ‘ 50 ‘ 75 ‘ 100
10000 00 00 00 00
0,80 D07 07 GONN G0N 60
05000 00 00 00 00
0,20 G077 G077 o0 G0 60
0,00 GO 007 G0N G0 (66

Correcéao de Injecao: Aqui vocé seleciona quanto quer retirar ou adicionar
do mapa de Injecéo afim de ajustar os valores de acordo com a
porcentagem de Mistura Combustivel.

Aqui vocé podera corrigir até 100% do tempo de Injecdo do Mapa tanto
adicionando como retirando porcentagem de combustivel.
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7.21.3 Correcéao de Injecao de Partida

Correcao de Injecao de Partida

o] 0 |25 ‘ 50 ‘75 |100
10000 00 0o (o0 oo
0,80 0,00 00 00" 00 B0
0,50 000 007 007 6,0 08
0,20 081 065 [G,0° ] B0 (00
0,00 00N G000 0N Bjd

Correcao de Injegcdo de Partida: Aqui vocé seleciona quanto quer retirar ou
adicionar do Mapa de Partida afim de ajustar os valores de acordo com a
porcentagem de Mistura Combustivel.

Aqui vocé poderd corrigir até 100% do tempo de Inje¢cdo do Mapa tanto
adicionando como retirando porcentagem de combustivel.

7.21.4 Correcéo de Ignicéo

Correcao de Injecao de Partida

o] 0 lzs I 50 ‘75 |100
0000 00 00 00 00
0,80 G000 60 G0 B0 60
0,50 0,00 60 65 G0 0@
0,20 0@ 007 00" 00" (00
0,00 G000 GG0 G000 GG 60

Correcdo de Injecéo de Partida: Aqui vocé seleciona quanto quer retirar ou
adicionar do Mapa de Partida afim de ajustar os valores de acordo com a
porcentagem de Mistura Combustivel

Aqui vocé podera corrigir até 60 graus positivo e retirar até -30 Graus de
Ponto de Ignicdo do Mapa Principal.

Observacdao os ajustes devem ser feitos 1 com um combustivel de sua
preferéncia buscando o melhor acerto e depois ir adicionando o outro
combustivel e ir fazendo as corre¢cbes devidas para que achauma
transicéo de acerto perfeita.
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7.22 SwitchPanel

O Suporte ao SwitchPanel final a secdo dos Sensores e Calibragdes na parte e
Rede Can, para que esta funcao seja habilitada e necessario que o mesmo
seja marcado

Suporte ao Switch Panel [

Painel | Dash Pro v Mais Informagfies
Frequéncia | Padrdo v

Suporte ao Switch Panel [

Apods marcar esta funcéo ira abrir para que seja configurado conforme
necessidade do Preparador.
Abaixo o passo a passe de colo realizar esta configuracao.

Suporte ao SwitchPanel: Define se o suporte ao Switch Panel deve
permanecer habilitado ou desabilitado.
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7.22.1 Instalacdo do SwitchPanel

Conforme Informacgdes do Fabricando do Produto a ligagéo deve ser realizada
da seguinte forma:

O SwitchPanel deve ser instalado em local de facil acesso ao piloto, devendo
ser preso através dos dois parafusos na sua parte traseira.

O SwitchPanel consome 50mA em modo de espera, devido ao baixo consumo
€ possivel compartilhar o positivo e negativo direto com as ECU’s

1 - Fio Vermelho - Positivo; compartilhar o rele de acionamento da ECU Pinos
9 (Fio Vermelho do conector A) e Pino 34 (Fio Vermelho do conector B)

2 - Fio Preto - Terra; compartilhar com o Pino 8 (Fio Preto conector A)

3 - Fio Amarelo/Azul - CAN LOW ; compartilhar ao Pino 27 (Fio Azul conector
B)

4 - Fio Branco/Vermelho - CAN HI; compatrtilhar ao Pino 26 (Fio Branco
conector B)

Intensidade de brilho: Define a intensidade de brilho nos botdes

Painel | Dash Pro v Mais Informagdes
Frequéncia | Padrdo
Suporte ao Switch Panel

Intensidade do Brilho
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Panel  Dash Pro
Frequénrca  Padrio
Suporte ao Switch Panel [y

Intensidade do Bniho S0 £

B Assnterte Saitch Panel
Configuracoes

Modo de Atvacio  Liga/Desliga

Cor Ligado Verde

Cor Desligado Branco

Entrada

7.22.2 Configuragdo do SwitchPanel

* Modo de Ativacao: Define se a ativacao se vai ser simples
ON/OFF, ou Ligado enquanto Pressionado ao soltar ele desliga para
usar como exemplo “Motor de Partida”

Liga/Desliga Y
Liga/Desliga

Ligado Enquanto Pressionado
Branco

off ¥

« Cor ligado: Define a cor que fiqgue no momento de ligado

Verde v

Branco
Amarelo
Azul

1 Magenta
i Ciano
Verde
Vermelho
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» Cor Desligado: Define a cor que fiqgue no momento de desligado

Verde v

Branco
Amarelo
Azul

1 Magenta
3 Ciano

| verde

Vermelho

+ Entrada: Define o que seré ligado no canal identificado

off e

off l

Bomba Datalogger

Ar Condicionado Booster
Booster+ Modo Noturno
Controle Alinhamento Nitro
Start/Stop Redugao Marcha
Troca Marcha Genérico 1
Nitro PWM Genérico 2
Aquecimento Geneérico 3
Arrancada Genérico 4
Cronometro Genérico 5
Datalogger

» Apoés selecionar tudo e apertar em Finalizar ou Cancelar

Entrada off

Cancelar Finalizar

7.23 Chave Seletora de Mapas

A T10.000 permite a utilizacdo de uma chave seletora para a troca de mapas
de forma mais facil e rapida. Para isto € necessario configurar uma entrada
como “Chave Troca de Mapa”. A troca de mapas acontece baseado na tensao
gue entrar nesta entrada. A tabela a seguir relaciona os niveis de tensdo com o
mapa selecionado:

| Tensao | Mapa
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Abaixo de 1,25V Mapa 1
Entre 1,25 e 2,50V Mapa 2
Entre 2,50V e 3,75V Mapa 3
Acima de 3,75V Mapa 4

Chaves seletoras que possuem uma saida para cada posicao dela podem ser
adaptadas para uso em uma saida apenas. O esquematico abaixo mostra
como fazer isto.

1 Verde 5V do Médulo
1K

BRANCO 1 AO 20 A

PRETO/BRANCO TERRA SENSORES

8 FUNCOES DE ARRANCADA
8.1 Corte de Aquecimento (Burnout)

Corte de Aquecimento (Burnout)

Rotagdo do Corte | 6100 % RPM
Ponto de Ignigio -6,0 ; °
Corregdo de Injecdo 15 ; %
Velocidade Maxima Corregdo 170 ; Km/h
Alvo de Sonda | 0,66 % A
Ativar Corregdes 200 ; RPM Antes
TPS Minimeo para Ativar as Corregdes 60 ; %
Limitader Rotagdo Burnout | 6000 ; RPM
Porcentagem de Corte 100 ] %
Desabilitar Apds 1,5 ; 5
Velocidade Minima 120 ; Km/h

Rotacao de Corte: RPM limite quando o botéo do corte de aquecimento
estiver pressionado.

Ponto de Igni¢&o: Ponto que é assumido quando satisfeitas as condi¢ces de
“Rotacao de Corte”, “RPM Antes” € “TPS minimo”.
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Correcéao de Injecdo: Ganho ou decremento de combustivel quando
satisfeitas as condi¢cdes de “Rotacao de Corte”, “RPM Antes” e “TPS minimo”.
Alvo de Sonda: Alvo de sonda assumido pelo controle de malha fechada
quando satisfeitas as condi¢des de “Rotagao de Corte”, “RPM Antes” e “TPS
minimo”.

Velocidade Maxima Correcdo: Define o valor que serd usado para cortar a
atuacao da correcéo de injecao e ignicdo. Apos esta velocidade os valores
assumirdo os mapas principais com suas devidas correcoes.

Alvo de sonda: Alvo que a correcdo de sonda ird buscar quanto as correcoes
de Corte de Aquecimento forem aplicadas

Ativar Correcfes: Determina quantos RPM Antes da rotacéo de corte as
corregdes serao ativas.

TPS Minimo para Ativar as Correcdes: Abaixo desse TPS configurado as
correcdes nao serdo ativas, apenas o RPM de corte é ativado. Essa funcéo é
muito utilizada para turbos grandes onde motor tem dificuldade para chegar ao
RPM de corte ja que o ponto esta atrasado e 0 motor engordando, entao €
possivel configurar um TPS minimo para a ativacao das correcoes facilitando a
subida do RPM do motor e s6 entédo aplicar as corre¢des.

Limitador de Rotacdo Burnout: Valor de RPM assumido pelo Limitador de
Rotacao logo depois que o botéo de corte de aquecimento é solto. Permanece

este valor até que o botdo de corte de arrancada seja apertado.

Porcentagem de Corte: Seleciona o valor que limitara a porcentagem de corte
enquanto o carro ganha velocidade

Desabilita Apés: Define o tempo que o corte ficara ativado apds pressionar o
botéo de Burnout.

Velocidade Minima: Velocidade minima de tracdo para desativar
automaticamente o modo burnout.

8.2 Controle (3-Step)
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B Fungdes de Arrancada

Corte de Aiueci mento

= Controle de Arrancada (2-5tep)
Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade
Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga

3-Step

Rotacdo de Corte SEOGE RPM
Ponto de Ignigdo
Corregdo de Injegdo

Presséo Alvo

Quando esta ativa ela antecede o 2-Step. A ideia € carregar o motor com mais
facilidade, aplicando configuragdes mais “leves” antes das configuragdes do 2-
Step, de forma que, quando satisfeitas as condi¢cdes do 3-Step o motor ja

esteja embalado.

Rotacdo para Corte: RPM limite quando o botéo do corte de arrancada estiver

pressionado.

Ponto de Igni¢éo: Ponto que é assumido quando satisfeita a condi¢do de
“‘Rotacao de Corte”.

Correcéao de Injecdo: Ganho ou decremento de combustivel quando satisfeita

a condicao de “Rotacao de Corte”.

8.3 Controle de Arrancada (2-Step)

Controle Ar-Condicionado

+ Sensor Flex Controle de Arrancada (2-Step)
Corregiio de Sonda
Corregio de Injegio
Corregiio de Injeio de Partida
Corregio de Injegdo Rapida
Corregdo de Ignigdo

B! Fungdes de Arrancada

Rotagdo de Corte | 2800 E RPM
Porcentagem de Cortz | 100 [~ %
Utilizar Mapa de Ponto Especifica para o 2-Step [

Controle de Tragdo por Pressio
Controle de Tragdo por Ponto
Correcia Apés 0 2-Step

: [+]
Corte de Aquecimento Ponto de gnigso .
Controle (3-Step) Corregéio de Injegdo 0 %
a4 Controle de Arrancada (2-Step) * =
Controle de Rotagdo Alvo de Sonda | Off A
Controle de Velocidade =1
Alvo de Pressdo do Turbo | Off bar

Ativar Corregdes

ZOOE RPM antes

Corte de Seguranga TPS Minimo para Ativar as Corregdes | 53 E %
Controle de Troca de Marcha (EGS) - o
+ Controle de Boost (EBC) Abertura Borboleta Eletrénica O‘HEl %
Controle de Contra-Pressdo Méaxima Pregressdo da Faixa de Corte o f= RPM
Saida Ativada por Tempo
Paraquedas Maximo Atraso Ativo | Off (] ®

Line-Lock
Controle de Alinhamento/Transbrake

Rotacao de Corte: RPM limite quando o botdo do corte de arrancada estiver

pressionado.
Porcentagem de Corte: Define o porcentual do corte. Quando em 100% o
modulo limita o RPM cortando a igni¢céo de todos os cilindros, conforme essa

porcentagem € diminuida o corte de ignicao dos cilindros passa a ser alternada
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fazendo com que o corte figue mais suave. A0 mesmo tempo, se nao
trabalharmos na correcdo de combustivel e ponto de igni¢cdo, pode ser que o
motor passe da rotacdo configurada ja que o corte de ignicdo ndo esta mais em
100%.

A ideia dessa funcéo é fazer com que o turbo carregue mais rapido e estabilize
melhor a presséo depois de atingido o alvo. Quando é utilizado o corte em
100% cada desligada do motor faz com que a turbina perca o embalo e
conseguentemente demore mais para carregar, além de uma instabilidade na
presséo do turbo.

Utilizar Mapa de Ponto Especifico para 2-Step: Verificar na Secao 12.3.1
Ponto de Igni¢cao: Quando néo ativa a funcao de mapa de ponto acima citada,
essa funcdo fica ativa. O ponto de ignicdo determinado é aplicado assim que a

condicao de TPS minimo for atingido assim como o “RPM antes” e o RPM de

corte.

Correcéao de Injecdo: Ganho ou decremento de combustivel quando
satisfeitas as condi¢des de “Rotagao de Corte”, TPS minimo e “RPM antes”.
Alvo de Sonda: Alvo de sonda assumido pelo controle de malha fechada
quando a funcao de 2-Step esté ativa.

Alvo de Presséo do Turbo: Pressao Alvo para o carregamento no Two-Step
caso ultrapasse ele ira liberar pressdo do CO2 diminuindo a presséo na cabeca
da Valvula Waste Gate fazendo com o que fique na pressao especificada.
Ativar Correcdes: Antecipa a ativacao das correcdoes em relacéo a rotacao de
corte programada.

TPS Minimo para Ativar as Correcdes: Abaixo do TPS especificado
nenhuma correcédo é ativada.

Abertura Borboleta Eletronica: Abertura da borboleta eletrénica durante o
Two-Step. Esta abertura e acionada junto com as correcdes de injecdo e
ignicao.

Maxima Progresséo da faixa de Corte: Antecipa a ativagéo das corre¢cdes em
relacédo a rotacao de corte programada.

Maximo Atraso Ativo: Ponto de Ignicdo que o modulo assumira na condi¢ao
de Two-step. Lembrando que ele se somara ao valor informa anteriormente no
Ponto de Ignicdo do Two-Step. Exemplo se o Ponto de Ignicao estiver

configurado em — 10 Graus e no Maximo Atraso de Ponto — 5 graus ele atingira
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até -15 graus para que aja o aumento da presséao de turbo seja da forma mais
rapida possivel logo que a rotagdo estiver estabilizada o ponto e o corte ficam
atuando em conjunto para ter a rotacdo mais linear com menos corte de

Ignicdo e com uma presséao de turbo estavel.

8.3.1 Mapa de Ponto Tabela 3D no 2-Step

Para melhor ajuste da funcdo porcentagem de corte ou até mesmo facilitar o
carregamento da turbina é possivel utilizarmos um mapa de ponto especifico
para quando o botéo corte de arrancada esté pressionado. Quando esta funcdo
estd ativa, assim que o botéo é pressionado o médulo aplica o ponto

configurado nesse mapa.

BB Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento

3-Step X 070 |-u,5=J |-EL30 |-n,1ﬂ 0,00

» Controle de Arrancada (2-5tep)
o0 210 200 190 [T -0

Controle de Rotagdo 1500 -20,00 -190 180 170 -160
Controle de Velocidade =T

190 -180 170  -160 -150
Controle de Tragdo por Pressdo 2008 - -

Mapa de Ponto

Controle de Tragdo por Ponto 2500 -180 17,0 180 -150 -140

Corregdo Apos o 2-Step 3000 17,0 160 -150 140 130
Corte de Seguranca

As escalas sdo configuraveis, dessa forma, é possivel modificar o alvo de
pressao, assim como o RPM. Para modificar as escalas pressione o botéo
direito do mouse em cima de MAP/RPM.

Datalogger
Borboleta/Marcha Lenta a de Ponto

Limitador de Rotagde
Eletroventilador g’”‘" nno lnon lnan lnsn 120
Comando Variavel On/Off 261 Entrar Valor Enter
Saida Ativada por MAP ™ Preencher Coluna Ctrl+Cima, Ctrl+B
Booster E . -
Anti-Lag 46 Preencher Linha +Direita, Ctrl+Esquerda
Shift-Light 56l Adicionar % *, Ctri+P
Nitro On/Off ] Interpolar _
Corte de Combustivel na Desaceleracdo (Cut-Off) 57
Start/Stop Restaurar Cirl+Z
ﬁi Fungdes de Arrancada Restaurar valores selecionados Ctrl+Shift+Z
;:?ST:PdE Aquecimento | Configurar Escalas

= Controle de Arrancada (2-5tep) Copiar Ctrl+C
.

Colar (Y
Controle de Rotagdo Lola Ctrl+V
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E possivel configurar as escalas manualmente ou via software adicionando o

RPM e Pressao Inicial e RPM e Presséo Final assim como 0 passo.

Obs, Esta escalo serd aplicado em todos os mapas

Escala de RPM (5 pontos) +x%

| Pt

pu

B

RPN (2600

2 |3 |
3600 4600

3600

4 |5
53700

Escala de MAP (5 pontos) +xa

A ERENN

bar 0,00 0,20

040 0,80

pu

E
1,20

|Ca ncelarl Ok

Manualmente é s adicionar os valores desejados e via software clicando na

engrenagem de configuracéo.

8.4 Controle de Rotag

})_ : Outras Fungées
#08 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento (Burnout)

Controle (3-Step)

» Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotacéo

Controle de Velocidade

Controle de Tragdo por Pressdo

Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranca

Controle de Troca de Marcha (EGS)

~ Controle de Boost (EBC)

Controle de Contra-Pressdo

Saida Ativada por Tempo
Saida Lockup
Paraquedas

Line-Lock

ao (Passivo).
| Controle de Rotagado

Rotagdo Inicial

Referéncia = Rotagdo Motor

6100 E RPM

Rotacio (RPM) Tempo(s)  Ponto (7} f:;;j'f:g;gees ?:::r;:g-m e ;‘;;e;;:'i_}de ;E:'ar;
1| s700F%] 0.20F8| 0.0  300F soe]  sEH
2| ss00f8] 040 70 200 o] B
3. s700f8] 0602 -60F] 200 ol  sB
4| 60002 079F%]| -60]| 200/ s sE
5| 6400[8] 0,99 -408]  200F] s sE
6 69003 117 30 100 208 4]
7. 1100 v 30 100 v 3E
8| 85000+ 157 20 100 v 1B

O controle de Rotacao, ou Arrancada, nos possibilita ter um controle do motor

no momento da largada. Com ele podemos trabalhar uma rotagéo alvo

variando por tempo, onde o0 ponto, a correcao de injecéo e a porcentagem de

corte sao ativados quando o rpm passa desse alvo.

Na prética, usando o exemplo de configuracdo acima, quando soltarmos o

botdo do Corte de Arrancada o moédulo busca imediatamente o RPM Inicial, a

partir desse momento o tempo do estagio 1 ja esta valendo, e ao se passar
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0,60s 0 modulo busca o RPM do primeiro estagio. Essa mudanca de RPM é
interpolada ao longo do tempo determinado pelo usuério para cada estagio.
Abaixo vamos mostrar como ficou o desenho do controle ao longo do tempo.
Em especifico explicando como o modulo se comporta até o primeiro estagio.
Os seguintes serdo da mesma forma onde o alvo sera o tempo e o RPM
determinado.

Tempo entre Rotagdo Inicial e Rotagdo do Primeiro estagio.
No exemplo usamos 0,60s

Rotagdo do corte de Arrancada \

Rotagdo Inicial

Rotagdo (RPM) 1° Estagio

Referéncia: Rota¢cdo Motor — Rotagdo Cambio. Define o RPM de
referéncia para o controle de rotacdo. Podendo ser pelo motor ou pelo cambio.
Quando estiver a referéncia definida ele ira fazer os ajustes seguindo conforme

configurado no controle passivo.
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e Controle de Rotagao

. Outras Fungdes

Referéncia Rotagao Cambio v
#08 Fungdes de Arrancada o 2
Corte de Aquecimento (Burnout) Rotacdo Inicial | Rotagdo Motor RPM
Controle (3-Step) Rotagdao Cambio Secge Aertura

> Controle de Arrancada (2-Step) Rotacka ) | Tempa(8) ) | Poatat] (RPM Antes) Corte L‘: Injecdo (%) ‘i?rb. o
Controle de Velocidade 5700 3] 0.20 @ 90 300 E] 50 _I sE :
Controle de Tragdo por Pressi
Controle de Tragho por Ponto ss00(]| o405 7ols]  200fe] 405 sE
Corregiio Apés o 2-Step s700[2] 0608 608  200F| 40 sE
Corte de S
Controle de Troca de Marcha (EGS) 6000}l 079[%]| 6] 200B]] 3 55

+ Controle de Boost (EBC) 6400 2] 0.99 E] 40 200 E] 35 s

Controle de Contra-Presséo 6900@ 1,17% _3'0§ 100@ 20@ 4@
7700 141 30| 100 e EE
8500 (+| 157 20  100E] 10 @l 1

Saida Ativada por Tempo
Saida Lockup
Paraquedas

Line-Lock

~ o w 4 w o -

[==]

Rotacdao Inicial: Rotacdo que o modulo busca logo depois que o botdo do
Corte de Arrancada é solto.

Rotacdo (RPM): Rotacdo determinada para aplicar as correcdes de Ponto,
Porcentagem de Corte e Correcao de Injecéo.

Tempo: Tempo determinado em segundos entre um RPM e outro.

Ponto: Ponto de ignicdo que sera aplicado.

Ativar Correcbes (RPM Antes): Determina quantos RPM antes sera aplicada
a correcao.

Porcentagem de Corte: Porcentagem de corte de ignicédo aplicado caso o rpm
passe do alvo.

Correcéao de Injecao: Diferente do ponto, aqui € uma correcao de combustivel.
Abertura Borboleta Eletrénica: Esse campo é ativo quando a configuracéo
do motor € para Borboleta Eletrénica. Nesse modo é possivel, além das
correcdes, trabalhar na abertura da borboleta.

Exemplo abaixo mostra o a atuacéo do controle de arrancada pelo cambio,
onde controlamos a rotacdo da embreagem ajustando o deslizamento dela

conforme a rotacdo do cambio
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Arquivos (%) Grupe 1
Datalogger 1 s MAP 1 178 o
EXEMPLO CONTROLE DE T, 110535 .
) ! Rotagio 1 4776 om
Gravagdes R —— 1
Gravagdo 2023-07-24 15h(| aga0 Externa 4540 rpm
TPS 1 I 10000%
Ignigio 1 1 1976 -
Porc. Corte Ign. 1 0005
Press3o Freio 1 0,72 bar
€. Arrancada
E Controle de Arrancada (2-Step)
2-Step
Rotagdo de Corte 4300 El RPM [] visualizar Tedos
Controle de Rotagio () erupo2
Rotagdo Inicial 4300 3] Rew focel. Frontal I 1sese
Roda Tragdo Direita || 56 \an/n
Rotagio RPM) Tempois)  Pon
12002]| o.
1900 £ Sinal EGS 1 zar0v
32002 [ Visualizar Todos
55002l 172l - () 6mpo3
= S| Grupo 4
8200 () srupo
78 = (¥)Grupo 5

[Ef satvar

8.5 Controle de Velocidade (Ativo).

O controle de velocidade ativo foi desenvolvido para diminuir a poténcia do
motor aplicando corre¢des e cortes de ignicdo quando a velocidade da roda de

tracao ultrapassar uma velocidade superior a da roda livre.

Esse controle pode ser configurado de dois modos:

Modo Tempo: Determina uma Velocidade aceitavel para a roda de tragdo em
cada instante, se a velocidade passar da determinada entra um atraso de
ponto e uma correcao de injecdo. Se a velocidade ultrapassar a determinada a
mais da velocidade acima entra a corte de ignigéo.

B Funcdes de Arrancada Controle de Velocidade

Corte de Aquecimento
Controle (3-Step) Mado | Tempo -

~ Controle de A"ansada (Z-Step} Velocidade Velocidade Adma i [ Panto [ Correcies de  Porcentagem de  Fechamento

Controle de Rotacdo [Em/h) (Corte) Eaulpls MOV njegio B Corts (3 Bork. Blero. (3]
Cnntrole de ledade . 1 202 s 0,43 o2 302
Controle de Tragdo por Pressdo — — — —
Controle de Tragdo por Ponto 2 60 5 915 1.00 10 551 201
= - — — —: —:
Corregio Apds o 2-Step E] 120 F 135 1,20 80 10 5
Corte de Seguranga — — — —
Controle de Troca de Marcha (EGS) 4 180 [+ 12+ 3,10 5| -10,0 6+ 105
~ Controle de Boost (EEC) =] [~] Lol - o [=] [a] (]
Controle de Contra-Pressdo 5 4= ul 210 605 dxa L

Modo Destracionamento: Neste Modo e necessario ter a leitura de velocidade

de roda livre e roda de tracdo, sendo assim para cada estagio e determinado
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uma velocidade para atuacdo e um destracionamento aceitavel. Baseado na
roda livre o controle determina o estdgio e entéo interpola o ponto baseado no

destracionamento. Se passar do destracionamento maximo entra o corte de

ignicao.

i Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento
Controle (3-Step)

~ Controle de Arrancada (2-5tep)
Controle de Rotagio
Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo per Ponto
Corregdo Apos o 2-Step
Corte de Seguranga
Controle de Troca de Marcha (EGS)

+ Controle de Boost (EBC)

Controle de Contra-Pressio

Saida Ativada por Tempo
Paraquedas

No exemplo da imagem abaixo, se a velocidade esta 90km/h é utilizado o

estagio 3. Se a velocidade abaixa para 80km/h é utilizado o estagio 2. As

Controle de Velocidade

Modo | Destracionamento =
Ativacic | Somente apds o Two-Step v
P Ly =il ot il Rt T L 0 i =

1 wof 4] 8] sl sE «f8
2 e[y af5] 8f%] oofs]  sE] s
3 nofs af5] af5] 60fs]  sE]  20f]
41405 af5] s[5 60fs]  sE]  20f]
5| 1s0f e = 6.0 5 2 0[]

correcdes sdo ativadas e interpoladas de acordo com o destracionamento

atual, levando em consideracéo o Destracionamento Maximo configurado para

0 estagio.

Pode ser utilizado em carros de circuito ou rua.

A imagem abaixo mostra graficamente o controle de velocidade tracado em um

datalogger.

passar da linha vermelha
a injegdo aplica a
porcentagem de corte

Quando a Velocidade \

A

Diferenga de velocidade entre a linha azul (velocidade
que eu busco) e linha vermelha (velocidade limite)

Entre as duas linhas aplicam-se

as corregdes

\

1- tempo

A1 Controle de Velocidade *
7
5/’ Controle de Velocidade I
/ Velocidade - i —— Velocidade Porcentagemde  Correcdes de
| IR i emet pcima(Corte)  Corte (%) Injecio (%)
— |1 5415 2,315 -12.05 105 605 65
2 safd]] s7offfwdf] e[S s 4[]
30 B serfE| -soF 12} [ 2]
s sl 650 ] 10 20[%] Bk
5 mi| 754 -s0fE] 0[] o] (]
1 - velocidade
| I I | | | I | I | I | I |
4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13

-2 -1 0 1 2
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E importante lembrar que o controle de velocidade s6 libera as correcdes de
ponto e combustivel assim como o corte de ignicdo depois que o Controle de
Rotacgdo acaba. O trajeto das linhas comeca no ponto 0 mas as correcoes sé
serdo aplicadas depois do final do tempo do Controle de Rotacéo.

Ativacado do Controle de Velocidade. Controla a partir de quando o controle
de velocidade estara ativo. Ele pode ser pelo Two-step ou sempre ativo.
Velocidade (km/h) Define a Velocidade para inicio de controle, seleciona a
velocidade de ira buscar no tempo inicial selecionado.

Destracionamento Minimo (Km/h). Define a Ativacao de correcdes, antecipa
a ativacao das corre¢cOes em relacdo a velocidade de corte programada.
Destracionamento Maximo (Km/h). Define a ativagdo méxima admitido antes
de aplicar a porcentagem do corte de ignicao.

Tempo (s). Define o tempo inicial, seleciona o tempo, em segundos, que ira

permanecer a velocidade para inicio do controle pré-selecionado.

Ponto de Ignig&o. Define o atraso de ponto, seleciona um valor no atual o
ponto de ignicéo sera aplicado.

Correcéao de Injecao (%). Define o enriquecimento, seleciona a porcentagem
de enriquecimento da mistura ar/combustivel durante o controle de velocidade.
Porcentagem de Corte (%). Define a porcentagem méxima de cortes de
ignicdo a ser aplicada em cada estagio.

Fechamento Borboleta Eletrénica (%). Caso o carro destracione, este
fechamento e interpolado do destracionamento minimo até o destracionamento

maximo.

8.6 Controle de Tragao por Pressao (Ativo).

Este € um controle de presséao de turbo ativo que tem como base a diferenca de
velocidade entre a roda de tracdo e a roda livre. O usuario define niveis de
velocidade, como a velocidade minima e maxima aceitavel de destracionamento,
e ainda um valor minimo e maximo para incremento ou decremento da pressao,
mantendo o veiculo dentro da velocidade programada de destracionamento.
Agora integrada a T10.000, além da queda da presséo instantanea, caso tenha
uma velocidade de destracionamento muito alta, a injecéo fara o controle ativo
de torque através do atraso de ponto de ignicdo, ou gerando falhas alternadas
entre os cilindros, “derrubando” a poténcia do motor e ligeiramente trazendo o
veiculo para o nivel aceitavel de destracionamento programado.
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B Fungdes de Arrancada Controle de Tragdo por Pressdo
Corte de Aquecimento
Controle (3-Step) Maodo de Ativagic | Apds o Two-Step L

= Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade
Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto Corregdo de Injecio o E %
Corregdo Apds o 2-Step

Tipo de Controle | Atrasa Ponto v

Maximo Atraso de Ponto 30 [~] 2

Corte de Seguranca Velocidade Minima 50 Km/h
Controle de Troca de Marcha (EGS) . . [
Dif h 10,0 1 Km/h
w» Controle de Boost (EBC) frerenga Minima L m/
Controle de Contra-Pressao Diferenga Maxima 15|% Krm/h
Saida Ativada por Tempo Y
Paraguedas Cueda de Presséo 0,00 = bar
Line-Lock Pressdo Adicional 0,00 (=] bar

Controle de Alinhamento/Transbrake
Modo de Ativagdo do Controle de Tracao por presséo: Define o modo de
ativacado do controle de tracao, ele pode ser desativado, pode estar ativo o

tempo todo, ou ativar apenas apos o Two-step.

Desativado: O controle esta desativado.

Apds o Two-Step: Sempre que o botdo do Two-Step € solto o controle
comeca.

Sempre Ativo: O controle esta sempre ativado.

Tipo de Controle. Define se o controle ira atuar no ponto ou no corte de
ignicdo, no atraso do ponto ira atuar atrasando o ponto e o enriquecimento da
injecdo. E no corte de igni¢céo ira atuar cortando a ignicao.

Atrasa Ponto: Atrasa o ponto de ignigdo e ativa a corregdes de injegéo.
Corta Ignicao: O controle de tracao atuara cortando a ignicao.

Méaximo Atraso de Ponto: Define 0 maximo de atraso de ponto que sera
aplicado pelo controle, este atraso e aplicado conforme a velocidade de
destracionamento. Exemplo: Se temos 0 maximo de atraso como 30 graus de
ponto, o minimo de destracionamento como 10 KM/h, o méaximo de
destracionamento 15km/h, o controle estara aplicando um atraso de 15 graus
no ponto.

Correcéo de Injecdo: Quanto de enriquecimento sera aplicado junto com o
atraso de ponto Porcentagem de correcao aplicada durante o controle, Este
valor e aplicado conforme a velocidade de destracionamento. Exemplo se

temos a correcdo de injecdo com 10 %, o minimo de destracionamento como
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10 km/h, o maximo de destracionamento em 20Km/h, e o carro esta

destracionado 15Km/h, o controle estaré aplicando uma correcdo de 5%.

B Fungdes de Arrancada Controle de Tracdo por Pressdo
Corte de Aguecimento
Controle (3-Step) Mado de Ativagio | Apos o Two-5Step v
~ Controle de Arrancada (2-5tep) .
Controle de Rotagdo Tipo de Controle | Atrasa Ponto
Controle de Velocidade Maximo Atraco de Ponto 20 =] o
Controle de Tragdo por Pressao
Controle de Tragao por Ponto Corregdo de Injegdo 10 E %
Corregdo Apos o 2-5tep ) .
Corte de Seguranca Velocidade Minima SOE Km/h
Controle de Troca de Marcha (EGS) . . [ |
Dif M 10,057 Km/h
~ Controle de Boost (EEC) nerenga Minima L m/
Controle de Contra-Presséo Diferenga Maxima 20| % Km/h
Saida Ativada por Tempo vy
Paraquedas Queda de Pressdo 0,00 = bar
Line-Lock - - [=]
P Ad | b
Controle de Alinhamento/Transbrake ressag Adiciena 0.00 o

Velocidade Minima Km/h: Para que o controle ativo de pressao por
velocidade néo influencie no controle de arrancada, onde o carro precisa
destracionar um pouco mais nos primeiros metros para ganhar velocidade, é
possivel configurar a velocidade minima da roda livre para iniciar o controle
ativo, dessa forma o usuario escolhe onde o controle “entra”. O recomendado é
que seja no final da primeira marcha apos sair do controle de rotacéo por
tempo

Diferenca Minima Km/h: Quando a velocidade de destracionamento for menor
que a diferenca minima programada, o controle ativo aumenta a pressao
progressivamente, colocando o valor maximo definido no aumento de presséo
a 0 km/h de destracionamento, e interpola essa presséo até a velocidade
minima programada, por exemplo: Se a diferenca minima definida for de 10
km/h e 0 aumento da pressao de 1 bar, quando a velocidade de
destracionamento estiver em 0 km/h o controle estara aumentando a presséo
em 1 bar no mapa principal, se a velocidade de

destracionamento for de 5 km/h o controle aumenta 0,50 bar afim de chegar
rapidamente no nivel de velocidade de destracionamento definido de 10 km/h
onde nédo tera nenhuma presséo somada.

Diferengca Maxima Km/h: Quando a velocidade de destracionamento for maior

que a diferenca minima programada, o controle ativo diminui a pressao
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progressivamente, chegando ao valor maximo definido na reducao de pressao
na velocidade definida como diferenga maxima, e interpola essa pressao até a
diferenga minima programada, por exemplo:

Se a diferenca maxima definida for de 20 km/h e a reducéo da pressao € de 1
bar, quando a velocidade de destracionamento chegar a 20 km/h o controle
estara diminuindo a pressdo em 1 bar no mapa principal, se a velocidade de
destracionamento for de 15 km/h o controle diminui 0,50 bar afim de trazer
rapidamente no nivel de velocidade de destracionamento definido de 10 km/h,
onde nédo tera nenhuma presséao subtraida. Caso a velocidade de
destracionamento ultrapasse o 20 km/h programado e a diminuicdo de 1 bar na
pressao que foi definida no controle ndo est4 sendo suficiente para trazer
dentro da velocidade programada, a injecao cria falhas alternadas de ignicao

chegando ainda mais rapido no nivel programado.

B Funcdes de Arrancada Controle de Tracdo por Pressdo
Corte de Aquecimento
Controle (3-Step) Modo de Ativagio | Apos o Two-Step v
~ Controle de Arrancada (2-5tep) .
Controle de Rotacdo Tipo de Controle | Atrasa Ponto
Controle de Velocidade Maximo Atraso de Ponto 10 =] a
Controle de Tragio por Pressio =~
Controle de Tragdo por Ponto Corregdo de Injegdo 1071 %
Corregdo Apds o 2-5Step ) »
Corte de Seguranca Velocidade Minima 50 7 Km/h
Controle de Troca de Marcha (EGS) 5 . E
Dif M 10,0 Km/ih
= Controle de Boost (EBC) ferEnea Mimma m/
Controle de Contra-Pressdo Diferenca Maxima 20,0 Kr/h
Saida Ativada por Tempo
Paraquedas CQueda de Pressdo 1 @ bar
Line-Lock - -
p Ad I b
Controle de Alinhamento/Transbrake rEssag Adidena 0.00 !

Queda de Pressao: Configuravel de 0,00 a 6,00 bar para decremento da
presséo no controle ativo.
Pressédo Adicional: Configuravel de 0,00 a 6,00 bar para decremento da

pressao no controle ativo.

8.7 Controle de Tracao por Ponto de Ignicéo

Tem a funcdo de segurar a poténcia do motor para que a roda de tragdo ndo
destracione. Junto com a analise do log o usuario pode identificar qual
momento que motor € mais “agressivo” e entdo aplicar a corregéo de ponto.

Assim como é possivel retirar ponto também é possivel adicionar ponto.
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B8 Fungdes de Arrancada
Corte de Aguecimento

Controle de Tragdo por Ponto

3-Step -
~ Controle de Arrancada (2-5tep) Madao | Variagdo de RPM
Controle de Rotagdo Corregéo de Injegdo 4 E %
Controle de Velocidade
Controle de Tragdo peor Pressdo Variagdo de RPM na troca de marcha 200 E
Controle de Tragdo por Ponto Termpo da variacio 160@ s
Corregdo Apos o 2-5tep P <
Corte de Seguranga Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3
Controle de Troca de Marcha (EGS)
~ Controle de Boost (EBC) Tempo 2.0 E 5 Tempo 2,0 E 5 Tempo 2,0 E 5
Controle de Contra-Presséo Corregéo -4,0 E ¢ Correcdo -8,0 E © Corregdo -6,0 E @
Paraguedas
Line-Lock Estagio 4 Estagio 5 Estagio 6
/. Alertas Tempo 2.0@ s Tempo 1.0 @ s Tempo 1.0 E 4

Configurages
SIS OS] | c-rwic| 20[3]® corsie | 20[3] " conesio| 20[3]°

Caracteristicas do Motor

Existem trés modos possiveis para configuracdo, sao eles:

Tempo: A contagem do reldgio comeca logo apés o botédo do corte de
arrancada ser solto, entdo quando o tempo é atingido a correcdo de ponto é
desabilitada ou muda para o estagio seguinte.

Botdo/EGS: Também € ativado no instante que o botédo do corte de arrancada
for solto, a diferenca é que a configuracéo passa a ser validada com a troca da
marcha. Quanto utilizado essa fun¢éo a configuracéo dos estagios passa para
a aba “EGS” através do campo “Ponto de Igni¢cao” e “Manter Por” de cada
estagio.

Variagdo de RPM: O usuario determina uma variacdo de RPM no instante da
troca de marcha assim como o tempo dessa variacdo, entdo, o modulo aplica a
correcdo de ponto nesse instante que perdura pelo tempo determinado nos
estagios. Essa funcéo também é habilitada no instante em que o botdo do corte
de arrancada é solto.

8.8 Correcédo Apos o 2-Step

Apos a ativacao do 2-Step, em alguns casos sao notados uma variacao de

sonda, para corrigi-la podemos usar essa configuracéo.
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B Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
3-Step

b Controle de Arrancada (2-Step) Corregdo Apds o 2-Step | 8
Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade
Controle de Tragdo por Pressdo

Controle de Tragdo por Ponto
Correcdo Apos o 2-5tep

Correcéo apo6s o Two-step: Correcéo de injecao aplicada apos o Two-step.

Correcdo Apos o 2-Step

D

<[> [<]¥]

Manter por | 2

Manter por: Determina por quanto tempo a correcdo apds o Two-step.

8.9 Corte de Seguranca

A ideia do corte de seguranca € desligar o motor depois de um periodo. A
contagem comeca logo apds o 2-Step ser solto. Essa medida de seguranca €
utilizada geralmente em carros que participam de arrancada em categorias
mais rapidas, dessa forma o preparador analisa qual € o tempo que o carro
passa na pista e configura o médulo para desligar logo apds esse tempo.

B! Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento Corte de Seguranca

3-Step
¢ Controle de Arrancada (2-Step) Desligar Motor | 7,0 E s Apds o Two-Step
Controle de Rotagdo . -
Controle de Velocidade Alvo de Carga TPS | 100,0 [>] *
Controle de Tragdo por Pressdo Alvo de Carga MAP | 2.8 E bar

Controle de Tragdo por Ponto
Tempo Acima do Alvo 2.0@ s

Correiéo AEE:S o 2—Stei
L T Acicnar com Redugdo da Carga

Controle de Troca de Marcha (EGS)
Controle de Boost (EBC)

Além do tempo este controle tem uma verificagdo de carga, podendo ser TPS,
ou MAP, ou ambos. Essa verificacdo de carga serve para validar a puxada.
Caso as cargas nao fiqguem acima dos limites estabelecidos pelo tempo

estabelecido, o corte ndo é ativado, evitando cortes desnecessarios.
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Deligar o Motor: Logo que o botdo do 2-Step é solto a contagem comeca e
depois do tempo configurado o motor € desligado. Isso acontece se as
condicdes de TPS e MAP forem atingidas.

Alvo de Carga TPS: Limite de TPS para validacdo da carga.

Alvo de Carga MAP: Limite de MAP para validacéao da carga.

Tempo Acima do Alvo: Tempo que o TPS e/ou MAP devem ficar acima dos
alvos para que a puxada seja validada, ativando a possibilidade de corte do
motor apds o tempo configurado no primeiro campo. As cargas nao precisam
ficar este tempo todo de uma vez, é a soma do tempo em que as cargas
ficaram acima dos alvos que conta.

Acionar com Reducéao de Carga: Isto serve como seguranga adicional.
Quando este campo estd marcado, se apos a validacdo da puxada, qualquer

uma das cargas ativadas abaixar do seu alvo, o corte j4 acontece. Assim se

algo de errado acontece durante a puxada, e o piloto tirar o pé, o motor ja

desliga.

8.10 Controle de Troca de Marchas (EGS)

O controle de troca de marcha é um sistema desenvolvido para facilitar a troca

em conjunto com um sistema de cambio com engate rapido.

O Modo mais comum é o Strain Gage, onde € instalado na alavanca do cambio
um sensor que mede a deformacao, dessa forma o médulo, em conjunto com o
condicionador de Strain Gage, faz a leitura dessa deformacéo e a converte em

voltagem, marcando de 0 a 5v.

Quando instalamos o condicionador de Strain Gage devemos calibra-lo com
uma tensdo média entre os dois pontos ou seja 2,5v, pois, faremos forca tanto
para frente quanto para tras, logo a variagdo para frente dever ser a mesma ou

muito préxima da variagcdo para tras.
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9 Fungées de Arrancada

Corte de Aquecimento
Controle (3-Step)

Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotacio

Controle de Velocidade
Controle de Trago por Pressio
Controle de Tragdo por Ponto
Corregio Apés o 2-Step

Corte de Sequranca
Controle de Traca de Marcha (EGS)

Controle de Boost (EBC)
Controle de Contra-Pressio

Saida Ativada por Tempo

Paraquedas

Line-Lock

Controle de Alinhamento/Transbrake

/8. Alertas

Configuragées

Caracteristicas do Motor
Sinal REM
Sinal Fase
Configuragdes de Injecio
Configuragées de Ignigio

%, Sensores e Calibragges

Sensibilidade do Strain Gage: Quanto maior o nUmero mais sensivel. Ajusta

a sensibilidade dos sensores de movimento, quanto menor o valor, menos

Entradas

CAN

Sensores de Velocidade
Configuragges Avangadas

Saidas

Calibragéio dos Atuadores EBC

Controle de Troca de Marcha (EGS)

Sensibilidade do Strain Gage

115

Modo Atuagdo | Strain Gage

Configuracio das Marchas

Troca de Marcha: 12 -> 23
Tempo de Corte
Tempo para Rearme
Rotagdo Minima
Ponto de Ignigio
Manter Por
Correcio de Injecio
Corregio no Alvo de Sonda

Manter Por

Porcentagem de Corte de Ignicéo

Forsa de Atuagio (Abaixc)

Troca de Marcha: 22 -> 32
0‘11OE| s Tempo de Corte O‘WUOE s
0,500 ¢ Tempo para Rearme | 0,500 (31 &
7500 E RPM Rotagdio Minima 7500 E RPM
715,0 e Ponto de Ignigio 714,0 e
00 s Manter Par 002 s
u,oE % Correcio de Injecio u,oE %
0,00 A Corregio no Alvo de Sonda 0,00 A
00 s Manter Por 00 s
705 % Porcentagem de Corte de Ignicio 705 %
1,4 Volts Forga de Atuagio (Acima) 3,7 Volts

sensivel maior o valor mais menos sensivel.

Forca de Atuacédo (Acima): Essa € a tensado que vai variar quando

Troca de Marcha: 32 -> 43

U.O?OE' s
D.SUOE H

Tempo de Corte

Tempo para Rearme

Rotaggo Minima 5500@ RPM
Ponto de Ignigdo —s.oE s
Manter Por INISE

"-"E %
0,00 E 2

O.OEI s

705 %
1,45 Volts

Corregéo de Injecio
Carregéo no Alva de Sonda

Manter Por

Porcentagem de Corte de Ignicéo

Forsa de Atuagio (Abaixa)

empurrarmos a alavanca para frente, ou seja, ela precisa variar acima de

0,8volts para o corte. Nao recomendamos valores baixos, pois pode levar

cortes indesejaveis.

Forca de Atuacédo (Abaixo): Essa é a tensdo que vai variar quando

empurrarmos a alavanca para tras, ou seja, ela precisa variar acima de 0,8volts

para o corte. Nao recomendamos valores baixos, pois pode haver cortes

indesejaveis.

Modo de Atuacdao: Strain Gage, Shift Gear/Sequencial e RPM

fioe

Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
Controle (3-5tep)

~ Controle de Arrancada (2-5tep)

Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade

Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto

Corregdo Apds o 2-Step

Corte de Seguranca
Controle de Troca de Marcha (EGS)

» Controle de Boost (EBC)

Controle de Contra-Pressdo

Saida Ativada por Tempo

Sensibilidade do 5train Gage

Modo Atuacdo | Strain Gage v

Controle de Troca de Marcha (EGS)

11@

Strain Gage

Configuracéo d

RPM

Shift Gear/Sequencial
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Strain Gage: Ainda no modo Strain Gage devemos mencionar que o
acionamento da funcéo se da com o botédo do 2-Step, dessa forma quando
acionado, o0 médulo entende que o cambio estd em 12 marcha e cada troca é
percebida pela variacdo de voltagem, ou seja, quando sobe a tenséo o
movimento € para frente (12 ou 3%) e quando cai a tensdo o movimento é para
tras (22 ou 42).

Controle de Troca de Marcha (EGS)

Sensibilidade do Strain Gage 11@

Maodo Atuacdo | Strain Gage ~

Shift Gear/Sequencial: Utilizado em cambio sequencial. A forma de
identificacdo da troca pode ser feita com sensor Strain Gage ou Switch. Essa
funcao torna-se ativa sem a necessidade de pressionar o 2-Step e o campo de

configuracdo das marchas é feita apenas no primeiro estagio.

Controle de Troca de Marcha (EGS)

Sensibilidade do 5train Gage 11@
Forga de Atuagdo (Acima) 3.7 E Valts
Forga de Atuagdo (Abaixo) 1,4 E Vaolts

Maodo Atuacdo | Shift Gear/Sequencial ~

RPM: Esse modo é inicializado com o 2-Step e a troca de estagio acontece
com o rpm, assim é possivel utilizar os 5 estagios da programacao. Lembrando
gue o estagio seguinte soO € habilitado quando o RPM do estagio anterior sai de
OFF.

Controle de Troca de Marcha (EGS)

Mado Atuacdio | RPM ~
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Configuracéo das marchas:

Troca de Marcha: 12 -> 22 Troca de Marcha: 22 -» 32 Troca de Marcha: 32 -» 42
Tempo de Corte 0,110 ; 5 Tempo de Corte 0,100 ; s Tempo de Corte 0,070 ; 3
Tempo para Rearme 0,500 ; 5 Tempo para Rearme | 0,500 ; s Tempo para Rearme 0,500 ; s
Rotagdo Minima 7500 ; RPM Rotagdo Minima 7500 ; RPM Rotagdo Minima 6500 ; RPM
Ponto de Ignigdo -15.0 ; ° Pento de Ignigdo -14,0 ; @ Ponto de Ignigdo -8.0 ; 2
Manter Por 0.0 [=] 5 Manter Por 0,0 [=] 3 Manter Por 0.0 [=] 3
Corregdo de Injegéo 0,0 ; Corregdo de Injegéo 0.0 ; Corregdo de Injegdo 0,0 ; %
Corregdo no Alvo de Sonda 0,00 ; A Corregdo no Alvo de Sonda 0,00 ; A Corregdo no Alvo de Sonda 0,00 ; A
Manter Por 0.0 2] 3 Manter Par 0,0 2] s Manter Por 0.0 2] 3
Porcentagem de Corte de Ignigdo 70 ; Parcentagem de Corte de Ignigédo 70 ; Porcentagem de Corte de Ignigdo 70 ;
Forca de Atuagdo (Abaixo) 1.4 ; Volts Forga de Atuagdo (Acma) 37 ; Volts Forca de Atuagdo (Abaixo) 1.4 ; Volts

Tempo de Corte: Entre uma marcha e outra esse € o tempo que durard o
corte de ignigéo, sempre levando em consideragdo a porcentagem de corte

configurada.

Tempo para Rearme: Tempo minimo entre dois cortes de igni¢cdo. Essa
configuracéo existe para nao ter cortes indesejados em sequéncia.

Rotacdo Minima: Rotacdo de seguranca para nao aplicar o corte antes de
atingir esse RPM.

Ponto de Ignicéo: Esse € o ponto que sera aplicado durante o corte de
ignicdo, ou seja, no exemplo usamos 0,180s de tempo de corte, € nesse
periodo que o ponto ficara em 6 graus.

Manter Por: Esse é o tempo que o0 ponto demorara em sair de 6 graus ao grau
de ponto usado no mapa. Quando acabar o tempo do corte, no exemplo
0,180s, 0 médulo devolve o ponto de ignicdo em 0,5s de forma interpolada. A
suavizacao da devolugdo do ponto vai depender do tempo que 0 usuario
programou, portanto, quanto mais tempo o usuario determinar mais suave essa
devolucéo de ponto vai ser.

Correcéo de Injecao: Correcao de injecédo aplicada durante o corte, junto com

0 ponto de ignigcao.
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Correcado no Alvo de Sonda: Uma correcao no alvo de sonda da malha
fechada, também durante o corte. Por exemplo, se o alvo da malha fechada
esta em 0,90A e este campo esta com -0,02A durante a troca o alvo sera 0,88A.
Manter Por: Semelhante ao ponto de ignicédo a correcao de injecdo também
pode durar um tempo apos o corte, e este campo configura este tempo.
TPS Durante a Troca: Quando a borboleta eletrdnica esta habilitada é
possivel configurar uma abertura para ela durante a troca. Quando o corte é
ativado a borboleta vai automaticamente para a abertura configurada neste
campo.

Porcentagem de Corte de Ignicdo: Sempre que o projeto € novo o ideal é
utilizarmos 100% de corte, isso nos da a certeza que de fato a ignicédo sera
desligada por instantes e os testes de cambio e rolagem do carro podem

acontecer com mais tranquilidade. Na medita que a confianca do carro e piloto

aumenta podemos ir baixando essa porcentagem, pois sabemos que quanto
menos cortes de igni¢cdo mais velocidade o carro ganha. E claro que vai chegar
um momento que o corte vai ser tdo baixo que a alavanca néo solta mais, por
esse motivo € indicado ir baixando aos poucos e testando o que se aplica

melhor com o conjunto.

Forca de Atuacédo (Abaixo) (Acima): Calibra a forca necessaria na alavanca
para o acionamento, quando maior o valor a forca necessaria. Um valor muito
pequeno pode ocasionar acionamentos indesejados.

Com uma alavanca corretamente calibrada, recomenda-se um valor em torno
de 0,8 Volts

8.10.1 Sensor da Alavanca Strain Gage

O Strain Gage é o sensor adaptado na alavanca do cambio para ler a
quantidade e a direcao da forga aplicada.

Ele é utilizado pelo EGS integrado na T10000 para o controle do corte de
ignicdo da troca da marcha em cambios de engate rapido (sem tirar o pé do
acelerador).

A T10000 possui internamente o condicionador de sinal Strain Gage nas
entradas brancas 19 e 20.

Ele condiciona o sinal enviado pelo sensor e faz a leitura da for¢a aplicada na
alavanca do cambio.
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A secdo Calibracao da leitura da mostra como calibrar a leitura deste sensor e
sua configuragao.

Eranco 19 | EGS Strain Gage (Frente) w
Branco 20 | EGS Strain Gage (Tras) “
Alavanca
engate rapido

Ligagao T10000

Terra Sinal Preto/Branco 8 —

I
Branco 20 !

Branco 19

8.10.2 Calibrando Alavanca com EGS-PRO

O EGS-PRO é um condicionador do sinal do Sensor Strain Gage quando nao
ligamos o sensor diretamente nas entradas brancas 19 e 20.

Ele possui uma saida analdgica que pode ser ligada em qualquer uma das 20
entradas brancas da T10000 (que deve estar configurada como “Tensao
EGS”).

Branco 14 | * Sem Fungdo * v
Branco 15 | Tensdo EGS -
Branco 16 | = Sem Fungdo * v

Com isto a leitura da entrada pode ser calibrada (o veiculo deve estar
desligado e com a chave ligada):

1. Ative o tempo real,

2. Clique em “Calibrar” embaixo da entrada configurada;
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3. No assistente utilize as flechas para cima e para baixo para buscar 2,5V no
mostrador

Se estiver marcando 0V, o sensor provavelmente esta com defeito.

= Tensio EGS - O X

Com o Injepro Strain Gage devidamente instalado deixe a alavanca de

cambio soita e use os botdes abaixo para calibrar o valor de tensdo o

mais proximo possivel de 2.5V,

|ll|||\|1|ll|ll tthieknh

2,500 v

Branco 10 Tensdo EGS v
Calibrar

8.11 Controle de Boost Control (EBC)

Para um aproveitamento total é ideal que todo o sistema por onde passa o gas
COg2, desde a garrafa, registro, regulador, solenoides, até a parte superior da

valvula de alivio, devem ter perfeita vedacao.

O coletor de escape e a valvula de alivio devem estar corretamente
dimensionados para a poténcia do motor, trabalhando com niveis aceitaveis de
contrapressao no escapamento. Ambos devem ter capacidade de alivio sem
grandes variacOes em todas as faixas de rotacdo do motor. Quanto menor a
presséao de turbo inicial obtida pela carga da mola e diametro da valvula, maior
sera a faixa de controle eletrénico da presséao, pois a presséo de turbo final
sera a soma da pressao inicial com a pressao adicionada pelo médulo na parte
superior da valvula de alivio, podendo ter pequenas variagdes em funcao da

contrapressao gerada no coletor de escape.
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B8 Fungdes de Arrancada

Corte de Aquecimento

8.11.1 Configuracao Booster

Controle de Boost (EBC)

3-Step

Controle de Arrancada (2-Step) Configuragées Controle Estagios

Controle de Rotagdo

Controle de Velocidade TPS Minimo ol s | Troca de Estagio | Botdo/EGs  ~
Controle de Tragdo por Pressdo

Controle de Tragdo por Ponto Tempo Desarme do Booster 30 E s Pressdo Two Step 0,60@ bar
Corregdo Apos o 2-Step . .

Corte de Seguranca Busca de Pressio | Rampa ~ Pressdo Burn Out 2,0@ bar
Controle de Troca de Marcha (EGS) Boost + 0,00 [=] bar
Controle de Boost (EBC)

Saida Ativada por Tempo

TPS Minimo: determina um valor minimo de TPS para atuar os solenoides

evitando o desperdicio de CO2.

Tempo desarme do Booster: Quando ligado e possivel programar um tempo
de 1 a 100 segundos a partir do momento que o botdo de acionamento do
Two-step e liberado para que o EBC desarme automaticamente
despressurizando o sistema evitando desperdicios de CO2.

Busca de Pressao: A busca por pressao pode ser via “Rampa” ou “Degrau”.
Busca de Pressao - Rampa: A presséo inicial e final configurada dentro de
cada estagio vem de forma progressiva no tempo programado.

Busca de Presséo - Degrau: A pressao configurada no estagio entra de forma

instantanea e sem opc¢éao de presséo inicial e final com tempo.
8.11.2 Controle de Estagios

Controle Estagios

Troca de Estagio | Botdo/EGS v
Pressdo Two Step
Pressdo Burn Out

Boost +

A troca de estagios pode ser configurada via Botao/EGS, Tempo, RPM ou
velocidade.
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Botao/EGS: A troca de estagio € feita pelo botdo de acionamento do 2-step, a
cada togue no 2-step 0 médulo muda de estagio e quando usado em conjunto
com o EGS da T10.000 o modulo identifica a troca de estagio a cada troca de
marcha.

Presséo 2-Step: Pressao alvo do 2-Step, lembrando que ja existe uma
pressédo da mola, entdo deve-se somar a pressao da mola com a pressao
configurada no 2-Step e assim chegar a um resultado final de pressao.
Pressdo Burn Out: Pressao alvo para aguecimento dos pneus.

Boost +: Quando pressionado o botdo do Boost + essa pressao é
incrementada no alvo do EBC.
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8.11.3 Configuracédo dos estagios

Estagio 1

Estagio EGS

Presséo Inicial

1 L=
1,10@ bar
1,10@ bar

Pressdo Final

Estagio 2

Estagio EGS | 1 ¥
Pressdo Inicial 1,10@ bar

1,90@ bar

Pressado Final

Estagio 3

Estégio EGS | 2 ¥

Pressdo Inicial | 2,10 @ bar

3,80 @ bar

Pressdo Final

Estagio 4

Estégio EGS | 3 “
Pressao Inicial | 3,80 @ kar

3,60 @ bar

Pressdo Final

Tempao O,SE 3 Tempo ﬂ,GE 3 Tempa | 0,5 E 3 Tempo 1,2 E s
RPM RPM RPM RPM
Velocidade Km/h Velocidade Km/h Velocidade Km/h Velocidade Krm/h
Estagio 5 Estagio 6 Estagio 7 Estagio 8
Estdgio EGS | 4 ¥ Estagio EGS Estagio EGS Estagio EGS
Pressdo Inicial | 2,80 E bar Pressdo Inicial Oﬁlzl bar Presséo Inicial bar Pressdo Inicial bar
Pressdo Final | 2,80 E bar Pressdo Final bar Pressdo Final bar Pressdo Final bar
Tempo 1.8@ s Tempo s Tempo 3 Tempo s
RPM RPM RPM RPM
Velocidade Km/h Velocidade Km/h Velocidade Km/h Velocidade Km/h

Quando a troca de estagios do Boost esta configurada como Botao/EGS, a

troca acontece no instante que o moédulo reconhece a variacdo de tenséo na

troca de marcha, no entanto, é possivel usarmos 2 ou mais estagios de boost

para cada marcha, essa configuracao é possivel quando deixamos o estagio

do EGS com o mesmo valor. Por Exemplo: vamos considerar que na mesma

marcha queremos colocar 2 estagios de pressdo com tempos e alvos

diferentes. Para fazermos isso basta repetir o estagio do EGS assim como no

exemplo abaixo

Estagio 1 '

Estdgio EGS | 1 ~
Pressdo Inicial | 0,60 E bar
Pressdo Final D,Q{}E bar

Tempo | 1,0 E 5

Velocidade

REM
Km/h

Estagio 2 '

Estagio EGS
Pressdo Inicial
Pressdo Final
Tempao

RPM
Velocidade

1

0,90

L%

bar

1,40

bar

1.4

Km/h
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Observe que no exemplo usamos 2 alvos de pressédo com tempos diferentes
para a mesma marcha, apenas repetindo o estadgio do EGS que o modulo esta
identificando.

O tempo é exclusivo pra cada estagio, no exemplo, a pressao sai de 0,60bar
para 0,90bar em 1,0s. Caso a troca de marcha aconteca antes de finalizar o
tempo do estagio, prevalece a troca sobre o tempo. Para manter a pressao
progressiva apenas pelo tempo sem a intervencao da troca de marcha, a

opgao seria usar o “Controle de Estagio” por “Tempo”.

A troca de estagio por “RPM” possibilita fazer a fungédo overbooster muito
comum em carros originas, onde é possivel colocar uma pressao maior até um

RPM e entdo baixando a pressao até o giro final do motor.

Jé a troca de estagio por Velocidade possibilita fazer o controle de presséo de
acordo com a velocidade de roda livre, adicionado presséo ou retirando de
acordo com a configuracdo do usuario.

Estagio EGS: Estagios do EBS que possuem o mesmo valor de estagio de
EGS e trocam automaticamente pelo tempo, caso contrario espera o sinal do
EGS para trocar, e pode ser configurado com mais estagios na mesma
marcha.

Pressdo inicial: Seleciona o alvo inicial da presséo do estagio.

Pressdao Final: Seleciona o alvo final da pressao do estagio.

Tempo: A partir do momento que o botdo de acionamento do 2-step é liberado
inicia a contagem de tempo e 0s estagios vao avancando conforme o tempo e
namero de estagios programado.

RPM: A troca de estagios acontece ao atingir um valor de RPM programado
dentro de cada um dos 8 estagios, ou seja, em cada estagio é possivel
programar um RPM de troca diferente do estagio anterior.

Velocidade: A troca de estagios acontece ao atingir a velocidade definida pelo
usuario dentro de cada um dos 8 estagios. Para usar esse modo € obrigatorio

ter o sensor de velocidade da roda livre instalado.
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8.12 Saida Ativada Por Tempo

Funcao genérica para acionar uma saida um determinado tempo apos soltar o
botdo de corte de arrancada. Para esta funcao ter efeito deve ser configurada

uma saida como “Saida Temporizada”.

B Fungées de Arrancad
P Saida Ativada por Tempo

Corte de Aquecimento
3-Step

= Controle de Arrancada (2-Step) Tempo de Acionamento Apds Two-Step 10,0 @ 4
Controle de Rotagae .
Controle de \l’elocqidade Alvo de Carga TFS off = =
Controle de Tragdo por Pressdo Alvo de Carga MAP Oﬂ‘lzl bar
Controle de Tragdo per Ponte
Correcdo Apds o 2-Step
Corte de Segurancga
Controle de Troca de Marcha (EGS)

= Controle de Boost (EBC) Duragédo 5.0 E L3

Controle de Contra-Presséo

Saida Ativada por Tempo

Paraquedas

Line-Lock

Controle de Alinhamento,/Transbrake

Esta saida tem o mesmo controle de validacdo da puxada através das cargas
de TPS e/ou MAP. Veja a secdo Corte de Seguranca para mais detalhes sobre
esse funcionamento.

Tempo de acionamento ap6s o Two-step: Tempo apds o two-step, para
acionar a saida.

Alvo de carga de TPS: TPS minimo para validacdo do acionamento da saida.
O TPS deve ficar acima da porcentagem definida aqui, pelo tempo minimo
definido no campo abaixo, para que a saida seja acionada apGs o delay.

Alvo de Carga de MAP: MAP minimo para validacdo do acionamento da
saida. O MAP deve ficar acima do valor definido aqui, pelo tempo minimo
definido no campo abaixo, para que a saida seja acionada apés o delay.
Tempo acima do Alvo: As Cargas de TPS e MAO devem ficar acima dos
valores definidos acima no minimo o tempo definido neste campo, para que a
saida seja acionada ap6s o deley.

Acionar com Reducao da Carga: Quando este campo estd marcado, apos
ocorrer a validacéo se qualquer uma das cargas abaixar dos alvos, a saida ja e
acionada imediatamente, antes mesmo do deley terminar.

Duracgao: Tempo em que a saida fica acionada.
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8.13 Saida Lockup

Saida Lockup

Acionar com MAP acima de 0,0 [=] bar
Desativar com MAP acima de Oﬂ‘El bar
Ativar com TPS acima de Oﬂ‘lzl s

Ativar com RPM acima de Off = RPM

Ativar com Burnout [

Ativar com Two-Step [

Para que esta funcéo seja acionada tem de configurar uma das saidas como
Lockup, no caso usamos como exemplo a Saida Azul 4.

Azul 9 | Bomba PWM ¥ | Neg./5A
Azul 10 | Saida Lockup ¥ | Neg./5A
Azul 11 | * Sem Fungdo * ¥ | Meg. /5A

Acionar com MAP acima de: Quando o MAP ultrapassar o valor definido
neste campo, se houver uma saida configurada como saida Lockup esta saida
sera ativada, quando o MAP for menor que o valor deste campo, esta saida
sera desativada.

Desativar com MAP acima de: Presséo para desativar a saida quando o MAP
for superior a este valor.

Ativar com MAP acima de: Alvo de TPS para acionar esta saida.

Ativar com RPM acima de: Alvo de MAP para acionar esta saida.

Ativar com Burnout — Seleciona se o Lockup sera acionado com o Burnout
Ativar com 2-Step - Seleciona se o Lockup sera acionado com o 2-Step.

8.14 Paraquedas

Para utilizar este recurso é necessario instalar em conjunto com o acionamento
manual do paraquedas, um mecanismo elétrico de tracdo, como uma trava

elétrica de porta-malas do Monza por exemplo, ou algum outro tipo de motor que
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tenha a poténcia e 0 curso necessario para puxar ou empurrar a haste. Desta
forma o usuério pode ativar este controle e configurar o tempo, que € iniciado
junto com o tempo dos estégios, para que seja feito 0 acionamento automatico
do paraquedas. Além do tempo € necessario definir uma velocidade minima para
gue o acionamento ocorra apenas se a velocidade do veiculo for igual ou acima
da configurada, por exemplo: Acionar apos 10 segundos e acima de 180 km/h.
apos a largada, se o carro teve uma passada boa na pista e atingiu a velocidade
definida de 180 km/h ou mais, ao tempo de 10 segundos o paraquedas sera

acionado automaticamente.

O controle de acionamento do paraquedas também tem o mesmo sistema de
validacéo da puxada que o corte de seguranca, onde é possivel configurar alvos

e tempos para as cargas, e somente depois dessa validacéo a saida fica passivel

de ativacdo, evitando acionamentos desnecessarios. Com o0 acrescimento da
seguranca de que, se configurado para isto, ap0s a validacao da puxada, se as
cargas baixarem do alvo, a saida ja e acionada, ajudando em situacdes de
perigo.

E muito importante frisar que € necessario manter a haste de acionamento
manual, onde o piloto pode acionar o paraguedas normalmente caso ocorra uma
emergéncia, e para usufruir deste recurso € obrigatério ter pelo menos o sensor
de velocidade da roda livre instalado e calibrado corretamente, e ainda
lembrando que esta saida é apenas uma saida de sinal para acionamento de um

relé externo que controlara o dispositivo elétrico de acionamento.

Paraquedas
Tempo de Acionamento Apos Two-Step 6.0 ,%4 5
Acionar Acima de 220 '%1' Km/h
Alvo de Carga TPS 90,0 E} %
Alvo de Carga MAP 3,015 bar
Tempo Acima do Alvo 4,0 éjl s

Acionar com Redugdo da Carga

Duracdo 5.0 E

c
i
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Tempo de Acionamento Apd6s Two-Step: Assim que o botdo do 2-Step € solto
comeca a contar o tempo para acionamento da fungao.

Acionar Acima de: Velocidade alvo para acionar o paraquedas. A velocidade
deve ser igual ou superior a configurada para que a saida seja acionada.

Alvo de Carga TPS: TPS minimo para validacdo do acionamento da saida. O
TPS deve ficar acima da porcentagem definida aqui, pelo tempo minimo definido
no campo abaixo, para que a saida seja acionada apdés o delay.

Alvo de Carga MAP: MAP minimo para validacdo do acionamento da saida. O
MAP deve ficar acima do valor definido aqui, pelo tempo minimo definido no
campo abaixo, para que a saida seja acionada apés o delay.

Tempo Acima do Alvo: Todas as condi¢des acima relacionadas devem ser
satisfeitas por um periodo minimo, caso contrario a saida nao é ativada.

Acionar com Reducédo de Carga: Essa funcéo possibilita que o paraquedas

seja acionado quando o motor jA& esta em desaceleracdo, lembrando que
anteriormente as condi¢des acima configuradas devem ser satisfeitas.

Duracédo: Tempo que a saida do paraquedas fica acionada.

8.15 Line-Lock

Quando o controle de freio esta ativado a T10000, através de uma saida
configurada, gerencia o relé de acionamento do solenoide do line-lock, a fim de
evitar que o retorno de tensao vindo do solenoide, ou do préprio relé de
poténcia que o aciona, interfira no funcionamento do two-step. Para esta

funcao é necessaria uma saida configurada como “Line-Lock”;

B8 Fungdes de Arrancada .
Corte de Aguecimento Line-Lock
3-Step

b Controle de Arrancada (2-Step) Ativar Saida de Freio

Controle de Rotagdo . . [=]
Controle de Velocidade Manter acicnade apés o Two-5tep por | 0,00 5
Controle de Tragdo por Pressio Controle de Presséo de Freio
Controle de Tragdo per Ponto
Corregio Apés o 2-Step Alvo no Burnout | 10,0 E bar
Corte de Seguranca Alvo no Two-Step | 10,0 E bar
Controle de Troca de Marcha (EGS)
Controle de Boost (EBC) Freguéncia | 40,00 E Hz
Saida Ativada por Tempo . E .
Paraquedas Intensidade 50 2
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Ativar Saida de Freio: O freio é acionado e permanece enquanto o botdo do
2-Step ou Corte de Aquecimento estiver pressionado.

Manter Acionado Apds o Two-Step por: Configura um delay no desligamento
da saida de line-lock ao soltar o botédo de 2-Step.

Alvo no Burnout: Configura o alvo da pressao de freio durante o Burnout, o
line- lock sera controlado de forma a ter no maximo essa presséao de freio
durante o burnout (Corte de Aquecimento).

Alvo no Two-Step: Configura o alvo do controle de presséo de freio durante o
Two-Step (Corte de Arrancada).

Frequéncia: Configura a frequéncia do sinal de PWM utilizado para fazer o
alivio na presséo. O valor aqui variard de acordo com o solenoide utilizada.

Uma frequéncia muito alta pode n&o conseguir acionar a solenoide, neste caso

deve-se ir baixando a frequéncia até o acionamento acontecer como desejado.
Intensidade: Configura a intensidade do sinal de PWM utilizado para fazer o
alivio na presséo. Este valor determinara a velocidade em que o alvo sera
buscado. Quanto menor este valor menor sera a velocidade de busca do alvo,

porém mais proximo conseguira ficar do alvo.
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Esquema de Ligacédo para Line-Lock:

Chassi | ||

- i
Bateria

5 Chave
0BS: Para solendide com resisténcia Ignigao

menor que 6ohms, recomenda-se esta ligagao.

Nao
Ligar

Chassi |||

12V Bateria

Po6s-Chave

Solendide do
Line-Lock

Esquema de ligagédo para

Line-Lock B&M com relé
de estado soélido.
Relé
Main 2
Negativo
I I Bateria
Relé de

Estado Sélido

Acionamento
Negativo (Saida Configurada
como Line-Lock)

8.16 Controle e Alinhamento/Transbrake

O controle de alinhamento controla o acionamento do transbrake para fazer o

alinhamento do carro na puxada. Para esta fun¢ao funcionar é preciso de uma

entrada configurada como “Bot&o de Alinhamento” e uma saida configurada

como “Transbrake”.

B Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
3-Step

~ Controle de Arrancada (2-5tep)

Controle de Rotagdo
Controle de Velocidade
Controle de Tracdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apos o 2-5tep
Corte de Seguranga
Controle de Troca de Marcha (EGS)
Controle de Boost (EBC)
Saida Ativada por Tempo
Paraquedas
Line-Lock

/T, Alertas
Configuragdes

Controle de Alinhamento/Transbrake

Frequéncia 30@ Hz

Intensidade 40@ %

Tempo Maximo de Acionamento O‘f‘flzl s
Intensidade Adicional O‘f‘flzl %

3-Step
Ativar Transbrake [_| Ativar Controle de Alinhamento

2-Step
Ativar Transbrake [ | Ativar Controle de Alinhamento
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Frequéncia: A frequéncia do sinal do controle de alinhamento.
Intensidade: A intensidade do controle de alinhamento.

Tempo Maximo de Acionamento: O tempo maximo de acionamento do
transbrake. Isto serve como protecdo deste atuador, ja que ele é bastante
forcado durante seu acionamento.

Intensidade Adicional: Ap6s um numero de tentativas € possivel aumentar a
intensidade do sinal de forma ao controle ser mais forte, levando a rolar um
pouco mais durante o alinhamento. Aqui € configurado quantos porcentos a
mais € adicionado no sinal a cada vez que for adicionado.

Tentativas para Intensidade Adicional: Quantos acionamentos do botédo
levam a incrementar a intensidade do sinal.

Ativar Transbrake: Marca se o transbrake sera acionado durante o 3-Step e 2-

Step. Este ativamento é total, sem o PWM.
Ativar Controle de Alinhamento: Marca se o controle de alinhamento sera
acionado ao apertar o botdo de controle de alinhamento durante o 3-Step e 0

2-Step. O PWM passa a ser ativado ao apertar o botao.

9 ALERTAS
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Permite configurar os alarmes disponiveis no modulo T10.000, juntamente
com a agdo que o modulo deve tomar em cada caso.

Configuracdes

Rotagdo em Modo de Seguranga EDOOE RPM

Excesso de Rotagdo Excesso de Pressdo
Acio | Somente Avisar Acéo | Desligar o Motor
Valor 9400@ RPM Valor 35 bar
Delay para Agac 0,2 E s Delay para Agdo 0,2 s
Excesso de Temperatura de Motor Excesso de Abertura do Injetor
Agdo | Desligar o Motor  ~ Agio | Somente Avisar -
Valor 100@ “C Valor 90@ %
Delay para Agdo 0,2 E 3 Delay para Agdo 0.5 3
Baixa Pressdo de Combustivel Baixa Pressio de Oleo
Acdo | Desligar o Motor  ~ Agéo | Desligar o Motor  ~
Valar 25 E bar Rotagdo Minima BDOOE RPM
Delay para Agdo 0,2 E s Valor 3.5 bar
Delay para Agdo 0,5 E s
Pressdo Minima Apds Funcionamento 1.0@ bar
Delay para Agdo 0,5 E s
Delay para Agdo apds Partida 5.0 s
Sonda WB Sonda NB
Acdo | Somente Avisar  ~ Nenhuma <
Valar Minima 0,58@ A
Valor Maximo 0,64@ A
Delay para Agdo 0,2 E s
Falta de Fase Pressdo Diferencial de Combustivel
Acdo | Somente Avisar v Agio | Desligar o Motor  ~
Diferenga Minima de Combustivel - MAP 0,5 bar
Delay para Agdo 0.1 E s

Acéo: Determina a atitude que o moédulo deve tomar quando o alarme for
disparado.

Acdo - Nenhuma: O alarme esta desligado.

Acao - Somente Avisar: E emitido apenas um alarme sonoro e um aviso

na tela do display.
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Acéo - Limitar a Rotacdo: Quando o alarme disparar o modulo entra em
modo de seguranca, onde € possivel configurar uma rotagdo maxima e o
corte de limitador passa a ser nessa rotagao.

Acdo - Desligar o Motor: Quando o alarme dispara o modulo desliga o
motor.

Valor: Seleciona acima de qual valor sera avisado.
Delay para A¢cao: Um delay para ativar a agdo. Se a condi¢ao de alarme

deixar de ser verdadeira antes deste delay, a acao é cancelada.

Configuracdes Presséo de Oleo

Exemplo de como configurar o alerta de presséo e 6leo.

Baixa Pressdo de Oleo

Acdo  Desligar o Motor v

Rotagdo Minima 2500 : RPM
Valor 3,0 : bar
Delay para Acado 0.5 : s
Pressdo Minima Apos Funcionamento 1.5 : bar
Delay para Acdo 0.5 : s
Delay para Agdo apos Partida 3,0 : 3

Acdo: Acao a ser tomada na ativacdo do alarme de baixa presséo de 6leo.

Rotacdo Minima: Rotacdo Minima para verificacado da pressao de 6leo,
quer dizer que acima desta rotacdo a ECU vai sempre verificar se a
pressdo de 6leo esta acima do valor informado.

Valor: Pressao de 6leo minima para ativacdo do alerta

Delay para Acao: Um Delay para ativar a acédo. Se a condi¢céo de
alarme deixar de ser verdadeira, ou seja, baixar do valor informado e
permanecer mais que este tempo ele aciona a Agao.

Minima Apds Funcionamento: Presséo de 6leo minima para
ativacado apos o alerta, ou seja, apos a Acéo neste caso Desligar o
Motor ele irar dar partida no motor se a presséo nao atingir este valor

ele ird acionar novamente a A¢céo que neste caso e Desligar o Motor.
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Delay para Acao: Um delay para ativar a acéo, se a condicao de alarme
deixar de ser verdadeira antes deste delay, ou seja, se o valor de pressao
de Oleo ndo supere este valor por este tempo ele novamente ira autorizar a
acao e cancelar a partida.

Delay para Acao ap0s Partida: Delay para a acdo do alarme de presséo
de 6leo apos a partida. Apos o motor desligar pelo alarme de 6leo para
liberar a partida deve se respeitar o tempo minimo informado neste campo,
Caso queira resetar e necessario desligar a chave de ignigéo e assim libera

a partida instantan

9.2 Configuragao Presséo Diferencial de Combustivel

Permite configurar os alarmes disponiveis no modulo, juntamente com a
acdo que o modulo deve tomar em cada caso.

No caso da presséo diferencial de combustivel ela leva em consideragdo a
pressdo de combustivel e o MAP Positivo absoluto, quer dizer ao entrar
pressédo de turbo ela ira validar esta funcéo e tem 4 Tipos de A¢do a ser
tomada conforme a necessidade.

Pressio Diferencial de Combustivel

Acdo | Desligar o Motor  ~

Diferenga Minima de Combustivel - MAP | Nenhuma bar

Delay para Agdo Somente Avisar .

Limitar a Rotacdo

Desligar o Motor |

No exemplo a baixo solicitado a Agéo e Desligar o Motor quando a Diferenga

Minima de Combustivel versus MAP for igual ou menor de 0,5 Bar, sendo que
para se validada ela tem de permanecer um tempo maior que o informado no

campo Delay para Ac¢éo neste caso 0,100 m/s.
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Pressdo Diferencial de Combustivel

Acdo | Desligar o Motor  ~
Diferenga Minima de Combustivel - MAP 0.5 E bar

Delay para Agdc 0.1 E 5

Mantenha sempre todos os sensores sempre calibrados para que tenha
sempre uma exatiddo no envio de informacdes paraa EC

9.3 Configuracéo do Alerta da Sonda Lambda 4.2/ 4.9

Permite configurar os alarmes disponiveis no médulo, juntamente com a
acao que o modulo deve tomar em cada caso.

No caso da Sonda Banda Larga podem ser utilizados as Bosch 4.2 ou 4.9
para habilitar esta funcéo.

No exemplo abaixo colocamos a Acao para Somente Avisar, quando o
Valor Minimo estiver a 0,74 de Lambda e ou abaixo deste ele ir4 acionar o
Alarme, bem como quando o Valor Maximo estiver a 0,90 de Lambda e ou
acima ele ir4 acionar o Alarme sempre respeitando o Tempo de Delay para
a Acao que neste caso e 1,0 Segundo.

Sonda WB
Agio | Somente Avisar
Valor Minimao D,?d% )
Walor Maximeo 0,90 ; A
Delay para Agdc 1,0 % 5

Demais seguem a ordem Logica de Operacédo, chegou no valor ele aciona o
Alerta.
10 CONFIGURACOES MOTOR
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+ Controle de Arrancada (2-5tep)
Mapa de Ponto

Controle de Rotagdo - —
Controle de Velocidade Tipo de Motor | Pistao

Controle de Tragéo por Pressao Nimera de Cilindros 4 @
Controle de Tragdo por Ponto =]
Corregdo Apds o 2-Step Rotagdo de Partida 400 RPEM
Corte de Seguranga L

Controle de Troca de Marcha (EGS) Rotagdo Maxima 8000 RPM

<[]l ] ]

+ Controle de Boost (EBC)

Pressdo Maxima de Turbo 30 bar
Controle de Contra-Pressdo

Saida Ativada per Tempo Tipo de Motor (Mapa Principal) | MAP v

Paraquedas

Line-Lock Marcha Lenta por | TPS ¥
) Controle de Alinhamento/Transhrake Mapa de Injecio Especifico para Lenta D
I Alertas

Configuracées Injecdo Répida/ Déb. Combustivel por | TPS b

Taxa de Compressdo Baixa e

Caracteristicas do Motor

Sinal RPM Habilitar Crdem de Ignigéo

Sinal Fase . =]

Configuracées de Injecio Ordem de Ignigdo |1 3 @ 4= 2 @

10.1 Caracteristicas do Motor

Esta configuracdo define a estrutura do motor e as informacdes necessérias
para construir o mapa de carro.

10.1.1 Tipo de motor:

Seleciona o tipo de motor, se é pistdo ou rotativo.

10.1.2 Numero de cilindros:

Seleciona o numero de cilindros do motor para o modulo Injepro

10.1.3 Rotacédo de partida:

Seleciona a rotacdo maxima de partida do motor caso o motor de partida gire

mais que o valor informado ele ira para o0 mapa de injecao e igni¢ao aplicando
todos os ajustes complementares existentes

10.1.4 Rotacdo Maxima

Define a rotacdo maxima que sera gerado os Mapas, nao é o limitador de giro
do motor

10.1.5 Pressdo Maxima de turbo:

Define a pressdo maxima que serd montado o mapa. Limite maximo de 6 bar.
10.1.6 Tipo de Motor (Mapa Principal):

Define como serd montado o mapa do motor por MAP ou TPS.

10.1.7 Marcha Lenta Por

Define a forma que sera marcha lenta no mapa principal de Injecdo. Pode ser
MAP ou TPS.

10.1.8 Mapa de Injecéo Especifico para lenta:

O Mapa de Injecao na lenta facilita a estabilidade do motor, lembrando que a

condicao para essa funcao funcionar € o TPS estar na posicéo de 0,0% e
abaixo de 2200 RPM.
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10.1.9 Injecéao rapida/ Debito de Combustivel por:

Define se a correcdo de aceleragdo rapida e do debito de combustivel sera por

TPS ou por MAP
10.1.10 Taxa de Compresséao:

Seleciona a taxa de compressdo do motor para efeito de gerar mapa novo.

10.1.11 Habilitar Ordem de Ignicéo:

Seleciona a ordem de igni¢&o e injecdo automaticamente de acordo com o

programado neste campo.

10.2 Sinal RPM

Sinal de Rotagdo Roda Fénica 36-1

Namero de Dentes Roda 365
Mimero de Dentes Faltande 15
Alinhamento do Sensor 65 dentes do PMS
Alinhamento do Primeiro Dente 0.0 °
Sensibilidade | Padrdo da Roda Fénica
Sensor de Rotacso | Indutivo

Borda do Sinal | Descida v
Filtro RPM Baixo Oﬂ
Filtra RPM Alto Oﬂ

Modo Tensdo de Referéncia | Padrdo do Sensor

10.2.1 Sensor de Rotacgéo

Este é o principal sensor para o funcionamento do motor. Ele informa para a

INJEPRO a posicao angular do virabrequim para que a T10.000 calcule os

parametros de ignic&o e injecdo e aplique no motor com preciséo os valores

definidos no mapa.

Existem sensores de rotacao do tipo indutivo ou hall.
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| <f—Roda Fénica

(O < Sensor

Alinhamento
15° Dente

10.2.2 Sensor Indutivo

Os sensores indutivos geram uma onda de sinal senoidal que varia de acordo
com a rotacdo do motor. A intensidade do sinal também varia de acordo com a
distancia de montagem do sensor até o dente da roda fénica, em funcéo disso

em alguns casos sera necessario aproximar ou afastar o sensor da fonica

guando aparecerem falhas na leitura de sinal na partida ou em altas rotacées.
Também é possivel trabalharmos na borda de sinal do sensor de rotacao
(borda de subida ou descida), a grande maioria dos sensores do tipo indutivo

com roda fénica é alinhada na borda de descida.

Além desta configuragdo também é possivel trabalhar na sensibilidade do
sensor que esta relacionado a quantidade de dentes da falha, quanto maior a
falha menor sera a sensibilidade. A T10.000 tem uma configuracéo de
sensibilidade padrdo, onde o modulo utiliza os valores comuns para cada roda

fénica disponivel.

Também configuramos a tenséo de referéncia para o sensor, isso possibilita o
compartilhamento do sinal de rotacédo da injecéo original, onde podemos medir
a tensao de referéncia utilizada no sensor de rotagéo e ajustar tensédo da leitura
deste sinal. Temos uma tenséo de referéncia para rotacdes baixas e outra para
rotacoes altas, de forma que tenhamos a leitura sem falhas em todas as faixas.
A tenséo de referéncia é interpolada desde a rotacdo de partida (400 RPM) até
a “Rotacdo Maxima” configurada nas “Caracteristicas do Motor”. Para ligagao
do sensor diretamente na T10.000 é indicado referéncia de 0,3V para baixa
rotacao e 0,8V para alta rotacéo. Para esta tensao de referéncia o modulo
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T10.000 tem o Modo Tenséo de referéncia, onde a opgao “Padrao do Sensor”
faz com que o modulo utilize os valores comuns para o sensor indutivo. Caso
necessario pode-se colocar na op¢ao customizada, e entdo calibrar os valores

para o sensor e roda fénica atuais.

ﬁ Mapa ‘ Painel Tempo Real R AJUSTE MAPAT
LONTrole ae velociaaae
Controle de Tragdo por Pressdo
Controle de Tragdo por Ponto
Corregdo Apds o 2-Step Sinal de Rotagdo | Roda Fonica 60-2 =
Corte de Seguranga =]
Controle de Troca de Marcha (EGS) Niamero de Dentes Roda 60
Controle de Boost (EBC) A
Paraquedas Numero de Dentes Faltando 2
i Line-Lock Alinhamento do Sensor 20 E dentes do PMS
/2, Alertas

Alinhamento do Primeiro Dente 0,0 2

Confiiu raiﬁes

Caracteristicas do Motor
Sinal RPM

Sinal Fase

Configuragées de Injegdo
ConfiguragGes de Ignigdo

Sensibilidade | Padrde da Roda Fdnica b

Sensor de Rotagéo | Indutivo v
Q Sensores e Calibragdes

Entradas Borda dao Sinal | Descida v
CAN
v Sensores de Velocidade
Configuragtes Avancadas
Saidas
Calibragdo dos Atuadores EBC
Esquema de Ligagao

Mado Tensdo de Referéncia | Padrdo do Sensor 5

O sensor indutivo é encontrado na maioria dos carros originais com rodas
fonicas 60-2 e 36-1, e podem ser de 2 ou de 3 fios. Quando o sensor for de 2
fios, ligue o fio vermelho do cabo blindado no pino 1 e o fio branco do cabo
blindado no pino 2, caso ndo capte sinal de rotacao inverta o fio vermelho com
o branco. Quando o sensor for indutivo e de 3 fios, 2 pinos dele serédo
suficientes para que ele funcione, o terceiro pino é apenas a malha de
isolamento. Descubra a ligacdo do sensor com a ajuda de um multimetro,
ajuste ele para medir resisténcia na escala de 20K e aplique uma ponteira no
pino do meio e a outra no pino do canto, o pino que marcar resisténcia com o
pino do meio sera ligado o fio vermelho, e no pino do meio sera ligado o fio
branco (sinal), no pino que sobrou ligue o negativo da bateria ou a malha de
isolamento do cabo blindado. Caso o sensor possua 3 fios e ndo apresente
nenhuma resisténcia entre o0s pinos, ele pode estar queimado ou ser do tipo
hall.

10.2.3 Sensor Hall
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Os sensores do tipo hall geram uma onda de sinal quadrada de acordo com o
tamanho do dente da roda fonica e sua intensidade néo varia com a rotacao do
motor. Este tipo de sensor é indicado em rodas fénicas de poucos dentes ou
guando o diametro da roda for muito pequeno, eles possuem obrigatoriamente
3 fios e necessitam de alimentacéo externa, entdo um pino sera o positivo 5 ou
12 volts, o outro serd o negativo da bateria e o terceiro sera o pino do sinal.
Para descobrir a ligagéo do hall, coloque o multimetro para medir diodo e
aplique as ponteiras em todas as posi¢cdes possiveis, quando encontrar uma
posicdo em que o multimetro marque em torno de 0,700v, o pino da ponteira
vermelha sera o negativo da bateria e o pino da ponteira preta sera o sinal, o
terceiro pino recebera alimentacéo 5v ou 12v. O sensor hall utiliza na sua
configuracdo a tensado de referéncia de 1,5v tanto para baixas rotacdes como

para altas rotacdes. Assim como no sensor indutivo, no sensor hall é possivel

utilizar o modo de tensao “Padrao do Sensor’ onde o médulo utiliza os valores

comuns para este sensor.

10.2.4 Sinal de Rotacdo Compartilhado

Quando precisarmos fazer um compartilhamento de sinal de rotagdo podemos
configurar uma das entradas como “Tensao referéncia RPM” e ent&o ligarmos
esse fio junto ao sinal de referéncia do sensor original. O Fio transparente do
cabo blindado da Injecdo deve ser ligado junto ao fio de sinal do sensor de
rotacao.

Quando precisarmos manter a ECU Original e fazer um compartilhamento
de sinal de rotacdo, devemos configurar uma das entradas (Exemplo
abaixo) Branco 7 como “Tenséo Referéncia RPM”
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Painel Tempo Real

6

Saida Ativada por MAP
Booster
Anti-Lag
Shift-Light Externo
Shift-Light Painel
Nitro On/Off
Corte de Combustivel na Desaceleragdo (Cut-Off)
Start/Stop
Tanque de Combustivel
Controle Ar-Condicionado
888 Fungdes de Arrancada
Corte de Aquecimento
~ Controle de Arrancada (2-Step)
Controle de Rotagdo

Entdo ligarmos a entrada de referéncia do sensor original. Ja o fio
transparente do cabo blindado deve ser ligado ao sinal de saida da ECU,

Entradas

Branco 1| TPS1

Branco 2 | Temperatura do Motor
Branco 3 | Sinal de Fase

Branco 4 | Temperatura do Ar
Branco 5 | Pressdo Oleo

Branco 6 | Pressao Combustivel

v | Fiat v
v | Fiat v

v |SPI-14 v
v|SPI-14 v

Branco 7 ETenséo"f-{eferéncia RPM

conforme exemplo de ligacdo abaixo.

SENSOR DE ROTACAO
'
1
- R
1|

NAO US

-
.

Fio Transparente

”

referéncia (RPM Baixo)

S - SINAL
R - REFERENCIA
(-) NEGATIVO

ENTRADA BRANCO 1 AO 20

A

CABO MALHA LINHA S

CHICOTE INJEGCAO ORIGINAL

NAO USA (MALHA)
Quando utilizamos essa opgéao € desconsiderado o campo “Tensao de

e “Tensao de referéncia (RPM alto) ”

Sensor de Rotacio | Indutivo v
Borda do Sinal | Descida v
Filtro RPM Baixo Off‘z:I
Filtro RPM Alto Oﬁ[z]
Modo Tensdo de Referéncia | Customizada v

Tensao de Referéncia (RPM Baixo)

Tensao de Referéncia (RPM Alto)

10.2.5 Distribuidor
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Com o objetivo de melhor desempenho e funcionamento a INJEPRO
recomenda para motores acima de 4 cilindros, quando distribuidor, as
seguintes orientacgdes:

1- Coloque o motor em PMS (ponto morto superior)

2- Verifique qual borne é responsavel em enviar corrente ao cilindro 1

3- Margue esse borne e a carcaca do distribuidor

Distribuidor HALL VW

12V Pos-Chave Nao Utilizado

| Sinal de RPM : ]
| Negatvormiaina 1 Cabo Blindado

4- Desmonte o

Codigo Bosch: 9 230 087 243

distribuidor e
desenvolva uma mesa movel em relacéo ao eixo do distribuidor, isso vai
possibilitar o ajuste ideal do ponto de ignicdo sem alterar a posi¢céo do

distribuidor e a posicdo do rotor em relacdo a tampa de distribuicéo.
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5- O Alinhamento da mesa em relacdo ao sensor € muito importante. O
conjunto € responsavel pelo ponto de ignicdo do motor e pela injecéo de
combustivel no momento certo, sendo assim, € preciso que essa “janela”
seja em média 1mm maior em um dos lados para que o modulo tenha
referéncia de PMS do cilindro 01. (Escolha o lado que vai passar pelo

sensor para retirar material).

Para deixar maior a janela que esta passando pelo sensor, retire material
da borda de subida do sensor, nesse caso o distribuidor gira para a direita,
entdo a parte da janela que sera maior é a indicada na foto.

6- Levando em consideracdo que esse distribuidor gira para direita é
importante deixar as pecas previamente ajustadas de modo que o rotor
fique apontado em média 5mm adiantado em relacdo a marca do PMS
como na foto. Esse ajuste é importante pois quando o motor estiver em
rotacOes altas, geralmente, o mapa de ponto de ignicdo do modulo esta
adiantado, assim, no momento em que o moédulo disparar centelha o rotor
estara posicionado antes do PMS, caso néo seja feito dessa forma a
possibilidade da centelha “pular” no cilindro anterior € grande, ja que esse
cilindro ndo tem compresséo e a faisca tende a buscar o “caminho” mais

facil.
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Sentido de mmo\

PMS
L J

~apdmm adiantado

7- Depois de tudo ajustado e fixo, monte o distribuidor no motor.

Nota: Sempre que remover ou mover a posi¢ao do distribuidor deve ser
feito a calibragdo de ponto. Observar esse ajuste no menu “Calibragao
de

Sensores”.

10.2.6 Calibrar Ponto de igni¢cédo — distribuidor

Exemplo 1

Iremos configurar o Sinal de RPM como Distribuidor, usar o Tamanho
da

Janela do Distribuidor, Sensor de Rotacdo Hall, Borda de Sinal Descida,
os Filtros vamos deixar em OFF e o Modo de tensao de referéncia em
Padrao do Sensor

Sinal de Rotacdo ‘ Distribuidor ~

Usar Tamanho das Janelas do Distribuidor

Tamanho da Janela do HALL 65 E @

Capturar tamanho da janela

Sensor de Rotacdo | Hall -
[

Borda do Sinal ‘ Descida ~

Filtro RPM Baixo Ooff

Filtro RPM Alto off =

Modo Tensdo de Referéncia | Padrdo do Sensor v

I N
‘4‘.\"4,>
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Neste caso para este exemplo iremos usar a de um distribuidor de GOL
M

1.6 1.8 Injetado Numero Bosch: 9230087243.

ApOs isso iremos posicionar o distribuidor conforme a foto abaixo
identificando o correto ajuste no distribuidor ao PMS posicionando o

rotor para o cabo velas do cilindro 1.

Sentido de rotagdo

PMS
L J

~apamm adiantado

@ @ 6 &)

Ativar Mapa Corr.  Calibrar Calibrar
Tempo Real Sonda Pedal Ponto

oy

Calibrar
Ponto

Iremos ligar o carro e estabilizar a marcha lenta, ap6s vamos ativar o
Tempo Real.

Arquivo  Conexdo Ferramentas Ajuda  Sobre

ERa-N-EE @ L) E) s
i ) N e i
B Y E & ¥ e 2 ) @ O a ¥/7//2/2/k'74
i Novo  Abrir  Salvar  Salvar Datalogger Analisador  :Desconectar Receber Enviar  Mapa Desativar  MapaCorr. Calibrar  Calibrar
i Mapa  Mapa como légico _ i Mapa + Mapa, Atvo, TempoReal Sonda Pedal  Ponto _ Tocamtogts Austismotis
ﬁ Mapa GW @Tempom Nome  AJUSTE MAPAT

Saida Ativada por MAP

Booster

Anti-lag ——

Shift-Light Externo Sinal de Rotagio | Distribuidor

Shift-Light Painel T = |

Nitro On/Off |
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Apos ele disponibilizard o campo de Calibrar Ponto, ao clicar aparecera
0 quadro abaixo,

1 - Passo com o carro ligado vocé ir4 capturar a janela, apos isso
estabilizar a lenta se necessario, se precisar pode até fazer um ajuste
manual no distribuidor com o intuito de deixar a lenta em condicfes para

passar a Pistola de Leitura do Ponto.

3 x
Travar Ponto ag Clique para travar o ponto.
Calibrar
Finalizar

Capturar Janela

Travar Ponto

Tamanho da Janela do HALL

625%

Recalibra [Cancelarl Flnalizarl

2 — Passo e clicar em Travar o Ponto, neste caso o Ponto de Ignicdo
fica travado em 20 Graus entéo vocé pode ir conferir com a Pistola Ponto
o PMS, caso o valor do Ponto ndo esteja em 20 graus, mover o
distribuidor para sentido horério e anti-horario até que ele fica com o
mesmo 20 Graus. Apos s6 Destravar o Ponto o ajuste do ponto de igni¢do

do motor e da Injepro estara concluida.

= X
Travar Ponto ' Pegue a pistola de ponto e verifique qual o ponto real do motor e entdo
Calibrar % ajuste o distribuidor. Repita este processo até a pistola de ponto ler 20°.
Finalizar Ent3o destrave o ponto.

‘ Capturar Janela

Destravar Ponto

Tamanho da Janela do HALL

s 622 E

Recalibrar Cancelarl Finalizar
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Exemplo 2

Iremos configurar o Sinal de RPM como Distribuidor, ndo vamos Usar o
Tamanho da Janela do Distribuidor, Sensor de Rotacdo Hall, Borda de
Sinal Subida, os Filtros vamos deixar em OFF e o Modo de tenséo de
referéncia em Padréao do Sensor

Sinal de Rotagdo ' Distribuidor v

Usar Tamanho das Janelas do Distribuidor [_]

Sensor de Rotagdo Hall v
Borda do Sinal Subida A
Filtro RPM Baixo Off[-;J
Filtro RPM Alto off[;l|
Modo Tensdo de Referéncia | Padrao do Sensor |

i<

”!,

Neste caso para este exemplo iremos usar a de um distribuidor de GOL Ml
1.6 1.8 Injetado Numero Bosch: 9230087243.

Apoés isso iremos posicionar o distribuidor conforme a foto abaixo
identificando o correto ajuste no distribuidor ao PMS posicionando o

rotor para o cabo velas do cilindro 1.
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Sentido de mu;ao\

Iremos ligar o carro e estabilizar a marcha lenta, apds vamos ativar o
Tempo Real.

Arquivo  Conexdo Ferramentas Ajuda Sobre

-0 - NER R W @ @6 & njellra

i Novo  Abrir  Sabar Savar Datalogger Analisador  :Desconectar Receber Enviar  Mopa Desativar MapaCorr. Calibrar  Calibrar
i Mapa  Mapa como Légico i Mapa , Mapa, Afivo, TempoReal —Sonda Pedal  Ponto _

“ Mapa @ Fus Tempo Real Nome | AJUSTE MAPAT

Saida Ativada por MAP
t

Tartsaeniles Al sl e

Anti-Lag ———
Shift-Light Externo Sinal de Rotagio | Distribuidor

Shift-Light Painel ]

Nitro On/Off s

Apos ele disponibilizard o campo de Calibrar Ponto, ao clicar aparecera
0 quadro abaixo,

1 - Passo com o carro ligado vocé ira estabilizar a lenta se necessério,
se precisar pode até fazer um ajuste manual no distribuidor com o intuito

de deixar a lenta em condic¢des para passar a Pistola de Leitura do Ponto.

2 — Passo e clicar em Travar o Ponto, neste caso o Ponto de Igni¢cao
fica travado em 20 Graus entéo vocé pode ir conferir com a Pistola Ponto
o PMS, caso o valor do Ponto ndo esteja em 20 graus, mover O
distribuidor para sentido horario e anti-horario até que ele fica com o
mesmo 20 Graus. Apos s6 Destravar o Ponto o ajuste do ponto de ignigéo

do motor e da Injepro estara concluida.
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X
Travar Ponto e Pegue a pistola de ponto e verifique qual o ponto real do motor e entdo
Calibrar Wt ajuste o distribuidor. Repita este processo até a pistola de ponto ler 20°.
Finalizar Entdo destrave o ponto.
2 Capturar Janela
\0 20 /
Destravar Ponto
S °
Tamanho da Janela do HALL
©

oV
)

S 62,2 E

Recal Cv".':fl Cancelar I Finalizar |

Atencéo:
Neste caso onde ndo usamos o Tamanho das Janelas do Distribuidor ao

Calibrar nédo iremos Capturar a Janela vamos direto para Travar Ponto e
ajustar o Distribuidor

Usar Tamanho das Janelas do Distribuidor [_|
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10.3 Sinal de Fase

ﬁ Mapa n Dash Painel - 41 Tempo Real

E# Mapas de Ignicio

. Outras Fungges Comando de Valvulas | Baixa Graduagdo v
B8 Funcdes de Arrancada
: Fase do Comando | Hall -
/2 Alertas
Caracteristicas do Motor Sincronismo da Fase | De 3613 720 -
Sinal RPM
Modo Tenséo de Referéncia | Padrdo do Sensor v

Configuragées de Injegdo
Configuragdes de Ignicdo
ﬁ Sensores e Calibragdes

Entradas
CAN Fase com Miltiplos Dentes
T Sensuresl de VEJOCIdadE Dente Inicial Fase 1 23 %
Configuragées Avangadas L™ |
Saidas Dente Final Fase 1 32 %
Calibragio dos Atuadores EBC =]
Acelerdometro Dente Inicial Fase 2 1
Esquema de Ligagdo ) [ |
Dente Final Fase 2 155

Na T10.000 a fase 1 ja vem identificada no chicote como Branco/Vermelho
Pino 24 do Conector B

A fase 2 vocé tem de usar a entrada Branca 12 para a fase 2 Pino 13 Conector
B

Este sensor informa para a T10.000 o PMS do cilindro 1 (momento em que o

cilindro n® 1 esta em explosao) para sincronismo das saidas de acionamento
de ignicao e injecdo. O uso do sensor de fase é obrigatorio quando utilizar a
ignicdo ou a injecdo em modo sequencial. Com ele instalado é possivel
também fazer correcdes individuais por cilindro de ponto e combustivel mesmo
utilizando a injecdo em modo semi-sequencial ou a ignicdo em centelha
perdida com uma bobina dupla por exemplo. A instalacdo do sensor de fase
deve ser feita no comando de valvulas, ou adaptado no distribuidor onde a
volta completa se da com duas voltas do virabrequim. A posicdo do sensor em
relacdo a roda fénica pode ser configurada de duas maneiras: Se a fase estiver
posicionada na volta em que a explosao for no cilindro 1 deve ser configurado
como 0 a 360 graus no menu, caso esteja na volta seguinte configure como
361 a 720 graus.
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POSIGAO DO SENSOR
DE FASE

FINAL DO &— SENSOR
DENTE OU DE FASE

DENTE DE
SINCRONISMO
DE FASE OU
JANELA

e

INICIO DO
DENTE OU Fase do Comandao | Hall M
JANELA

Borda do Sinal | Descida -

Sincronisme da Fase | De 13 360 v

COMPRESSAO DO RODA COM 1 DENTE
MOTOR OU 1 JANELA

Atenc&o: E importante lembrar que a falha da roda fonica NAO deve coincidir

com a borda do sinal do sensor de fase para essa configuracao.

O madulo INJEPRO T10.000 permite a utilizacdo de sinais de fase que
possuem multiplos dentes. Nestes casos € necessario que seja encontrado
uma borda de sinal da fase que aconteca em uma volta da roda fénica e na
outra ndo. Ao identificar este sinal, deve-se verificar em qual faixa de dentes da
roda fénica esse sinal acontece e entédo configurar no médulo. Desta forma o
modulo ird ignorar qualquer sinal de fase que aconteca fora desta faixa,
interpretando exclusivamente o sinal determinado.

Na imagem abaixo a fase tem um dente que s6 acontece em uma das voltas
da roda fonica. Desta forma podemos utilizar qualquer borda deste dente para
identificacdo do sincronismo. Este dente acontece entre os dentes 23 e 32 da
roda fénica, entdo o dente inicial a ser configurado no software sera 23 e o

dente final sera 32.

E 1 [ ] 1 [ ]

23.dentes=32

Roda Fonica
Lt
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Segue também no caso de ter 2 fases da ADM e ESC segue 0 mesmo
procedimento do anterior, porem deve se configurar a entrada Branca 12 para
a fase 2 Pino 13 Conector B

Fase com Multiplos Dentes

Dente Inicial Fase 1 23 ;
Dente Final Fase 1 32 %
Dente Inicial Fase 2 1IZI
Dente Final Fase 2 15 %

10.4 Configuracéao de Injecao

A T10000 dispde de 16 saidas para controle direto de injetores, em cada uma
delas é possivel ligar até 2 injetores de alta impedéancia (acima de 12 ohms).
Para ligar um nimero maior de injetores de alta impedancia por saida ou para
injetores de baixa impedéancia (2 a 8 ohms) é necessario o uso do médulo
externo PEAK&HOLD.

As saidas sdo compostas pelos fios azuis, numerados do 1 ao 16 (sendo que,
a configuracdo da banca principal deve ser utilizada nas saidas azuis de 1 a 8).
E recomendada a ligac&o individual dos injetores para poder utilizar os
recursos de injecdo sequencial e correcdes individuais por cilindro.

Recomendamos que a ordem dos cilindros siga a ordem das saidas, exemplo:
saida 1 cilindro 1, saida 2 cilindro 2, saida 3 cilindro 3, saida 4 cilindro 4 e
assim por diante. A ordem dos pulsos de injecdo e o modo de injecéo
(Sequencial, Semi-sequencial ou Normal) vai ser definida na aba
“Configuracdes de Injecao” dentro de “Configuracdes do Motor”.

A ordem de ignigdo, configurada nas Caracteristicas do Motor também é
levada em consideracao.

Para utilizar o recurso de injecado sequencial é necessario que a leitura de
rotacao seja feita atraves de roda fonica em conjunto com o sensor de fase no
comando para 0 sincronismo.

Caso a leitura de rotacéo seja feita usando o distribuidor, € necessario que ele
seja com a 12 janela maior (mesmo sistema que equipa o VW AP Mi). Para
injecdo semi-sequencial & necessario apenas roda fénica ou distribuidor com a
12 janela maior.
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Configuragdes de Injecac Banca A
Sincronismo da Injeco | Final do Pulso v Mado de Injegdo <
Combustivel | Etanol ~ Dead Time dos Injetores 1,00 =1 ms
Mapa de Injego | Completo v Ativar Corregdes
MNimero de Saidas 8%
Injetores por Saida 1 %
Vazdo dos Injetores 160 % Ib/h
Vazdo da Banca 1280 lb/h
gk |2 ‘3 ‘4‘5 |6|?|B
1|1+
BE v
B v
4 v
e v
B v
BE v
=l
Banca B Banca C
Mado de Injecdo | Customizado N Modo de Injegda | Customizado =
Dead Time dos Injetores 0,30 : ms Dead Time dos Injetores 0,30 : ms
Ativar Correggies [ Ativar Corregdies [
Mimero de Saidas 1 % Mimero de Saidas 1%
Injetores por Saida 1 % Injetores por Saida 1 %
Vazdo dos Injetores 40— Ib/h Vazdo dos Injetores 40 Ib/h
Vazdo da Banca 40 Ib/h Vazdo da Banca 40 Ib/h
"‘"‘1|z‘3‘4‘5|6|7|3 “"'1‘2|3|4
MO0 1 OO0
 OJO0MOO000  O0MO0O
 sO0OoOoROO0O00  sOO0@O
Sequéncia de Injecio s MO0O0O0000 Sequéncia de Injecio 40001
 sO0OOooCmOoog  sOOooOod
 «0OOooomon  s0O0O0
 OO0OO0OoO&dOd OO0 g
s O0O0O0OOdd« sOO0Ogd

10.4.1 Sincronismo de Injecao

Seleciona o sincronismo de fase de injecao, inicial ou final do pulso do injetor
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Configuragdes de Injegdo

Sincronisme da Injedo | Inicio do Pulso v

Combustivel | Inicio do Pulso

Final do Pulso

Mapa de Injegdo

10.1.2 Combustivel

Seleciona o combustivel que seré utilizado, este campo serve para quando

gerar o mapa os calculos sejam feitos de acordo o combustivel a ser utilizado
Combustivel | Gasolina w

Mapa de Injegio | Gasolina

Etanol

Metanol

10.1.3 Mapa de Injecéao

Este campo define se 0 mapa sera simplificado (por linha) ou completo (por
tabela)

Mapa de Injecdo | Simplificado v

Simplificado

Completo

10.1.4 Banca A

Banca A
Mado de Injecdo | Semissequencial v
Diead Time dos Injetores 0,30 E ms
Ativar Corregdes
Mamero de Saidas EEI
Injetores por Saida 2 =]
Vazdo dos Injetores 32 E Ib/h
Vazdo da Banca 128 Ib/h
] [2]3]4]s o |7 s
1) [+
=]
BE
P=]
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10.1.4.1 Modo de Injecao

Madso de Injecdo | Semissequencial v

Sequencial

Semissequencial
Todos Juntos

Customizado

10.1.4.2 Dead Time dos injetores
Dead Time dos Injetores 0,30 E ms

10.1.4.3 Ativar correcdes

Ativar Corregdes

10.1.4.4 Numero de saidas de Injetores

Mumero de Saidas 4

10.1.4.5 Injetores por saida

Injetores por Saida 3

DEA RS

10.1.4.6 Vazao dos Injetores

Vazdo dos Injetores 3z E Ib/h
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10.1.4.7 Vazao Total da Banca
Vazdo da Banca 256 bR

10.1.4.8 Sequéncia de Injecéo

X1 [2]3]4]s s ]7 s
 MOO0O0000
Sequéncia de Injegdo 0 O0MOO00O0O
[ sOO0OoOMOOOO
<O OJoO00O0

10.1.5BancaB

Banca B

Modo de Injecdo | Semissequencial

Dead Time dos Injetores 0,30 E s

Ativar Corregdes
Mumero de Saidas 4E|
1 E

Injetores por Saida

Wazdc dos Injetores 64 % Ib/h

Wazdo da Banca 256 Ib/h

] [2 ]3[4 [s[e 7]

1+ v

10.1.5.1 Modo de Injecao

Modo de Injecio | Desligado v

Desligado
Sequencial

Semissequencial

Todos Juntos
Customizado

10.1.5.2 Dead Time dos injetores

Dead Time dos Injetores 0,30 E ms
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10.1.5.3 Ativar correcdes

Ativar Corregdes

10.1.5.4 Numero de saidas de Injetores

Mumero de Saidas 4

10.1.5.5 Injetores por saida

Injetores por Saida 3

10.1.5.6 Vazao dos Injetores

Vazdo dos Injetores 64 % Ib/h
10.1.5.7 Vazéo Total da Banca
Yazdo da Banca 256 Ib/h

10.1.5.8 Sequéncia de Injecéo
NNENES EAEREATREAE
_1I:II:II:II:II:II:I
Sequéncia de Injegdo MO0 H
 sMOO0O8MO000

a0 HiEIEIEn
10.1.6 BancaC
Banca C
Modo de Injecdo | Todos Juntos v
Dead Time dos Injetores 0,30 E ms
Ativar Corregdes
Mumero de Saidas 4
Injetores por Saida 1 [+]
Vazdo dos Injetores 64]% Ib/h
Vazdo da Banca 256 Ib/h
NNEIEEE
1 [+ o] ] o
R
I
A
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10.1.6.1 Modo de Injecao

Modso de Injecio | Desligado v

Desligado

Sequencial
Semissequencial
Todos Juntos

Customizado

10.1.6.2 Dead Time dos injetores

Dead Time dos Injetores 0,30 E ms
10.1.6.3 Ativar correcdes

Ativar Corregdes

10.1.6.4 Numero de saidas de Injetores

Mumero de Saidas 4

10.1.6.5 Injetores por saida

Injetores por Saida 3

L 2 L/

10.1.6.6 Vazao dos Injetores

NE

Vazdo dos Injetores 64 Ib/h

10.1.6.7 Vazao Total da Banca
Yazrdo da Banca 256 Ib/h

10.1.6.8 Sequéncia de Injecéo
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&

Sequéncia de Injegdo

4@

| 1 |z|3|4
1 W] W] V] [¥]
2 W] [v] [¥] [v]
3 W] [v] ] [v]

A sequéncia de injecdo segue de cima para baixo e a ordem das saidas de
injecdo na parte superior da esquerda para direita.

Portanto de cima para baixo vocé ira preencher a ordem de injecédo de acordo
com o modo que desejar, a exemplo acima os Bicos Injetores estdo tocando
todos juntos a cada ciclo do motor todos os 4 pulsarao juntos

Geralmente usam a 3 banca para resfriar o ar da Admissao
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10.1.7 Exemplos de Configuracado de Injecéo

Exemplo 1

Motor 4 cilindros em linha com uma bancada de injetores em modo sequencial.
As saidas de injecé@o séo ligadas na ordem dos cilindros e a ordem de exploséo
do motor é configurada na tela ‘Caracteristicas do Motor’.

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de Ignigdo E

Ordem de Ignicio 1] 3% 4¥) 25

Configuragbes das Saidas
Azul 1 Injetor A Cil. 1
Azul 2 Injetor A Cil. 2
Azul 3 Injetor A Cil. 3
Azul 4 Injetor A Cil. 4

Azul 1

Positive Ignicas 12V

Cilindro 4

Confiauractes de Iniecao

Banca A
Modo de Injecio | Sequencial -
Dead Time dos Injetores 0.30 E ms
Ativar Comegdes [+
Nimero de Saidas -
Injetores por Saida 1 (2]
Vazdo dos Injetores 40 E Ibih
Vazdo da Banca 160 Ib'h
ST G
1
o
o
W

Cilindre 2 Cilindro 1
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Exemplo 2

Motor 4 cilindros em linha com uma bancada de injetores em modo semi-
sequencial, utilizando 4 saidas de injetores.

As saidas de injecdo séo ligadas na ordem dos cilindros. Note na tabe a tabela
que os cilindros pares 1/4 e 2/3 pulsam duas vezes a cada ciclo do motor.

Caractaristicas do Motor Configuracdes de Injecao
Habilitar Ordem de Ignicio i Banca A
Mode de Injecic | Semissequendcial s
Ordem de Ignigio | 1 SE @ 4 2 E plapa e -
Dead Time dos Injetores Q,EDE ms
Configuragbes das Saidas Ativar Comegdes ]
Azul 1 Imjetor A Cil.1 v Mimero de Saidas 4%
Azul 2 Injetor A Cil. 2 - Injetores por Saida 1
Azul 3 Injetor A Cil. 3 v Vazbo des Injetores m@ Ib/h
Azul 4 | Injetor A Cil. 4 N Vazéo da Banca . . . 160 . Ib.-"h.
e . .
;}\1 2|3 |45 |b |2 |a:- |
1 o
o
Azul 1 ' 3 o
' o

Positivo Ignigio +12V

Ciindro 4 Cilindra3  Cilindro 2 Cilindro 1
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Exemplo 3

Motor 4 cilindros em linha com uma bancada de injetores em modo semi-
sequencial, utilizando 2 saidas de injetores. A saida 1 aciona em conjunto 0s
injetores dos pares 1/4 e a saida 2 aciona em conjunto os injetores dos pares

2/3.

Caractaristicas do Motor

1 3] a5

Configuragdes das Saidas

Habilitar Ordem de Ignigdo (]

Ordem de Ignigdo

Azul 1 Injetor A Cil. 1/4 -
Azul 2 | Injetor A Cil. 2/3 -

Azul 1

Fositiva Ignigiio +12V

Configuragées de Injecdo
Banca A

2 E Modo de Injegio | Semissequencial v

Dead Time dos Injetones

Ativar Corregbies [+]

MNdamero de Saidas 2 [=]
Injetores por Saida 2 [
Vazdo des Injetores 40 E I/
Vazdo da Banca 160 It
1 [2[s]e]s]e]7]s]
1 v
2 W
3
4 W

Cilindro 4

Cilindro 3

Cilindro 1

Cilindro 2
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Exemplo 4

Motor 4 cilindros em com duas bancadas de injetores, sendo a primeira banca
em modo sequencial, e a segunda banca em modo semi-sequencial. Na
primeira banca as saidas de injecéo séo ligadas na ordem dos cilindros e a
ordem de explosédo do motor é configurada na tabela de injecéo, ja na segunda
banca as saidas sao ligadas nos cilindros pares e o mapa de inje¢do usado
para as saidas 5 e 6 € o mapa B.

Caractaristicas do Motor Configuragdes das Saidas
Habilitar Ordem de Ignigio [+ Azul 1 | Injetor A Cil. 1 e
Ordem de Ignigio 115 3@ 4 2@ Azyl 2 | Injetor A Cil. 2 v
Azul 3 | Injetor A Cil. 3 L
Azul 4 | Injetor A Cil. 4 v
Azul § | Injetor B CIL 1/4 -
- - Azul & | Injetor B CIl. 2/3 v
Configuragtes de Injegao
Banca A
hhade de byegha  Sequendial v Azul 1
Dwad Tima dos Inpstones Q.30 g i
Atrar Coemeghes [+
Himero de Saidas 4
rpctones por Saida 1 =1
VizBo dos Injetores a0 % bh Poaitten Igrichs + 1V
Viazdo da Banca 160 k'h
:t\‘_‘. L |4 ol LN L
o
E
3 o
4 o Cilindra 4 Cilindra 3 Cilingra 2 Cilindro 1
Banca B
Maga de Ineghs  Semissequendial
D Tirrsw s Injeicres n_]nE 01 Bzl 5
Strvar Comegies [+
hamero de Saidas IE
E Foubivo igrighs 413V
Injetores por Seids 2
Vazio dos Injetcres ‘“:'E Ih ' ' '
Vazde ca Banca 180 &b - - =
‘;\: 1 Fi [ i 4 [ b t ri|a
ol
2|0 & - — - -
7 Cilindro 4  Cindro 3 Gilindro 2 Cilindro 1
L
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Exemplo 5

Motor 6 cilindros em com uma bancada de injetores em modo sequencial. As
saidas de injecdo sao ligadas na ordem dos cilindros. Note na tabela que cada

saida pulsa somente uma vez a cada ciclo do motor.

Caractaristicas do Motor Configuragdes de Injegio
Habilitar Ordem de lgniciko Banca A
W I
Ordem de lgnigis — Dol Tomo s bvprtaves 030 =
2 4 ]

Abew Cowvegles o

Configuragoes das Saidas Mimena de Sadis &
Azul 1 .Irietunl.ﬂl.I v Ingetires por Seda 1
Azul 2 Injetor A Cil. 2 - '*“'::::; 1:
A:ma_ln,'.ewacil.s v S il [« s ]
Azul 4 Injetor A Cil. 4 - L.

Azul'S  Injetor A Cil. 5 . —_ 7
Azul & | Injetor A Cil. & v | 4 ; o

o
Azul 1

oSt kgnacia + LIV

Cilindro 6 Cilindro5 Cilindro4 Cilindro3  Cilindro 2

Cilindro 1
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Exemplo 6

Exemplo de um motor 8 Cilindros com ordem de exploséo € 1-8-4-3-6-5-7-2
com uma bancada de injetores em modo sequencial. As saidas de injecdo sao
ligadas na ordem dos cilindros.

Note na tabela que cada saida pulsa somente uma vez a cada ciclo do motor.

Caractaristicas do Motor Configuragies das Saidas
Habilitar Ordem de Ignigio =i Azul 1 Imjetor A Cil. 1 =
_ 1= e EH B Asul2 | Injetor A CI, 2 .
Cirdern de Ignigdo E Q -
v Siw] 7iwg 2 Azul3  Injetor A Cil, 3 v
Azul 4 Injetor & Cil. 4 -

Azul5  Imjetor A Cil. 5 -
Azul 6 Injetor A Cil. & o

4zul T Imjetor A Cil. 7 v
Azul & Injetor A CIl. B v
Configuracdes de Injecdo Azul 1
Azul 2
Eanca A
Modo ce njecio | Sequencial - Azul 3
Dend Tore dos Injetores umg me
Alr.-lr{n-r\eq;'w: B Positnm gnicio + 13V
Nirmere de Saides -]
mjetane por Saida 1 =] l
‘varlo dai InpEtonts w% Bh -
‘azho oa Banca 320 I
‘__\l{ i e lslalsle|r|e
3| _—
= Cilindre 4 Cilindro 3 Cilimdro 2 Cilindro 1
" Azul §
e + Azul 6
3 o
Azul ¥
o
= Azul 8

L4
Positieg ignicio +13W

Cilindre &8 Cilindre ¥ Cilindro & Cilindre 5
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Exemplo 7

Em motores 12 cilindros precisamos mudar a estratégia da instalacéo dos
injetores, ligando as 6 saidas de injetores nos cilindros pares, dessa forma a
injecdo de combustivel sera semi-sequencial.

Configuragdes de Injegao

Caractaristicas do Motor P
Faldng Crdem de kysglo ) rH'.«::.'-r..-n;J.n- Cariie Z|
=i e DO Wt ML
1= IE S| Mo pe] O ) 0,50
Crdem de igrgiio E - = = PR
. EE : g 4 L. hdmees o9 Linder 1
1 i -
Configuragbes das Saidas nfomems. por Gt .
Al e o o) B
mqq' - ‘vagiha oa Barch el B
- . i |afsfa]s o]z ]
fingl 2 InpEtor A-2 - - -
i o
&ral 3 Inpetor A-3 . | .
4 <
Ayl 4  Injetor A-4 w Ha -
Arul § m A5 LS Sopdnca o bpeghc B -
.
&yl §  Inpetor A-B - o
L +
! a = -
o
| 7,
dAig 1 il1H

FLELTLTLE

Cindgf Cilndro i Cindrod Chnerod  Ciedro 2 Gilndes 1

Al - LU
——

i 4 - G LEMT

Al 6 - I BHIG

Ay & . 0 E’Il.'
Al 4 - SLET
———————————————
Agul F - GLTHI
Frtrom ki 4 ]9 I

Lindim 1 Landm 01 Lindm 10 Landm Lilindm 4 il et
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10.5 Configuracéao de Ignicéao

A T10000 dispbe de 8 saidas para controle de ignicao, elas podem controlar
diretamente bobinas com médulo de igni¢éo integrado.

Para bobinas que ndo possuem médulo integrado € necessario o uso do
modulo de ignicdo externo INJEPRO ISD. As saidas sdo compostas pelos fios
cinza numerados de 1 a 8.

Quando for utilizado o sistema de Multi-bobinas (uma por cilindro) &
recomendada a ligacao das saidas na ordem dos cilindros, exemplo: saida 1
cilindro 1, saida 2 cilindros 2, saida 3 cilindros 3 e assim por diante.

A ordem de ignig¢ao é definida na aba “Caracteristicas do Motor” e o modo de
ignicao (sequencial ou centelha perdida) na aba “Configuragées de Igni¢ao”,
ambos dentro de “Configuragbes do Motor”.

Quando a leitura de rotacao esta sendo feita através do distribuidor, ou estiver
usando o distribuidor apenas para distribuir a centelha, a saida de ignicédo
recomendada € a amarelo 5, mas também podem ser utilizadas as cinzas 1 a
8.

Sinal de Ignigdo

ISD/Bobina com Ignicdo  ~

Dwell Inicial

Dwell Final
Saida de Ignigio | Multi Bobinas
Made de Ignigia | Sequencial

Mapa de Ignigdo | Simplificado

2,80 E s
E,GOE s

W

W

Saicls
Seq.

1
2 v
3 v

4 v

1|2|3|4|5|E|?|E
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10.5.1 Sinal de Ignicéao
Seleciona o tipo de sinal de saida para acionar a Ignicao

Sinal de Ignicio | ISD/Bobina com Ignigdo  ~

ISD/Bobina com Ignigdo
MSD/Sinal Negativo
Magneto Sinal Positivo

Magneto Sinal Negativo

10.5.1.1 ISD/Bobina com Ignicéo
Utilizamos esta opcéo para quando as bobinas de ignicdo possuem Modulo de
Ignicéo Integrado ou quando n&o possuem utilizamos o Modulo ISD 4 Injepro.

10.5.1.2 MSD/sinal Negativo
Quando usamos o Modulo de Ignicdo MSD/Sinal Negativo quer dizer que o
acionamento da saida de ignicao ira ser acionada por negativo

10.5.1.3 Magneto Sinal Positivo
Quando usamos o Distribuidor Magneto Sinal Positivo, quer dizer que o
acionamento da saida de ignicao ira ser acionada por positivo

10.5.1.4 Magneto Sinal Negativo
Quando usamos Distribuidor Magneto Negativo quer dizer que o acionamento
da saida de igni¢&o ira ser acionada por negativo

10.5.2 Dwell Inicial da Bobina de Ignicéao

Define o Dwell inicial da bobina, o tempo de carga inicial, o valor informado
aqui durante a partida por estratégia devido as tensées mais baixa ele e
multiplicado por 3 para ajudar a faisca das velas de ignicdo, apds a rotacdo de
partida ele retorna para o inicial.

Recomenta-se sempre verificar o Datasheet das Bobinas conforme os
fabricantes para saber os valores corretos a serem informados neste campo.

Quando for usar Centelha Perdida recomenda-se diminuir o valor do Dwell para
preservar a Bobina
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10.5.3 Dwell final da Bobina de Ignicao

Define o Dwell final da bobina, o tempo de carga final, respeitando o valor final
o RPM quando vocé gera o mapa, ndo o limitador de Rotacdo. Este valor e
menor do que o inicial devido a rotacdo ser mais altas e tendo de respeitar o
tempo de recarga da bobina.

Recomenta-se sempre verificar o Datasheet das Bobinas conforme os
fabricantes para saber os valores corretos a serem informados neste campo.

Quando for usar Centelha Perdida recomenda-se diminuir o valor do Dwell para
preservar a Bobina

10.5.4 Saida de Ignicéo

Saida de Ignicdo | Multi Bobinas w

Distribuidor
Multi Bobinas

Possui 8 saidas para controle de igni¢cdo, elas podem controlar diretamente
bobinas com mddulo de ignicdo integrado.

Para bobinas que ndo possuem médulo integrado é necessario o uso do
modulo de ignicdo externo INJEPRO ISD.

As saidas sdo compostas pelos fios cinza numerados de 1 a 8. Quando for
utilizado o sistema de Multi-bobinas (uma por cilindro) é recomendada a
ligacdo das saidas na ordem dos cilindros, exemplo: saida 1 cilindro 1, saida 2
cilindros 2, saida 3 cilindros 3 e assim por diante.

Quando a leitura de rotacdo esta sendo feita através do Distribuidor, ou estiver
usando o distribuidor apenas para distribuir a centelha, a saida de ignicéo
recomendada é a amarelo 5, mas também podem ser utilizadas as cinzas 1 a
8.
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10.5.5 Modo de Ignicéo

Mode de Ignicdo | Customizado W

Sequencial
Centelha Perdida
Customizado

Ignicdo Sequencial - necessita de sensor de fase para que a ECU saiba o
PMS do 1 cilindro para que seja feita a ordem correta de ignicéo

Ignicdo Centelha Perdida - quando néo te faz presente um sensor de fase
deve se habilitar a ignicdo como Centelha Perdida que dizer que sera dada 2
ignicdes nos cilindros gémeos um estard em exploséo e o0 outro com o escape
aberto ndo gerando energia neste cilindro

Quando ajustada a ordem de Ignicdo no campo abaixo ele fara automatico os
preenchimentos da grade abaixo.

Habilitar Ordem de Ignicia
Crdem de Ignigdo 1 3 E 4] 2 E

Customizado — quando vocé quiser optar por trocar de saida ou até mesmo
programar a grade de Ignicdo manualmente e s deixar ele em Modo
Customizado e efetuar as modificacdes conforme sua necessidade.

10.5.6 Tipo de Bobinas

Tipo de Bobina | Individual V

Individual
Dupla

Quando for optado por usar Modo Centelha perdida vocé deve informar se
estara usando uma bobina de igni¢éo por cilindro ou uma dupla que solte
faisca a cada lado para 2 cilindros.

10.5.7 Mapa de Ignicéo

Mapa de Ignicdo | Simplificado 'v'

Simplificado

Completo

Este campo define se o mapa sera simplificado (por linha) ou completo (por
tabela)
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10.5.8 Sequéncia de Ignicao

|1 |2|3|4|5|5|?|B
1MOO0O0O0000
Sequéncia de Ignigio _EDDDDDDD
 sO00OMOo0Oo-

OMOJoooog

5

A sequéncia de ignicdo segue de cima para baixo e a ordem das saidas de
ignicdo na parte superior da esquerda para direita.

Portanto de cima para baixo voceé ira preencher a ordem de ignicao de acordo
com o modo de igni¢do que desejar
Alguns

10.5.8.1 Exemplos de configuracédo de Ignicéo

Exemplo 1

Sistema com apenas uma bobina simples de 3 fios com mddulo de igni¢ao
integrado utilizando o distribuidor para distribuir a centelha.

Dwell recomendado: 3,60 Inicial X 3,30 Final. (Quanto maior o nimero de
cilindros, menor sera o tempo para bobina carregar, descarregar e descansar,
entdo monitore a temperatura do modulo de ignicao e caso esteja aquecendo
demasiadamente, diminua rapidamente o Dwell)

Positivo Ignicao +12v

Configuracao de Ignicao

Cinza 5
Saida de Ignicao  Distribuidor v -
Chassi
Saida - Ignicao Distribuidor I | |
Cinza 5 Ignigao Distribuidor v 0-12V/1A ?
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Exemplo 2

Sistema com apenas uma bobina simples de 2 fios sem mddulo de igni¢ao
integrado e com amplificador de centelhas (mdédulo de ignicdo capacitivo) para
distribuir a centelha.

Configuragdes das Saidas Configuragdes de Ignicao
Cinza5 Distribuidor v Sinal deIgnicio ~ MSD/Sinal Negativo v
Saida de Ignicdo  Distribuidor v
Cinza 5

Vermelho Grosso - Positivo Bateria +12V

Preto Grosso - Terra Chassi

Branco - Entrada (Points)

IGNICAO CAPACITIVA

Laranja - Positivo Bobina

Preto - Negativa Bobina
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Exemplo 3

Motor 4 Cilindros com uma bobina dupla em conjunto com o ISD-2, trabalhando
em centelha perdida.

Caractaristicas do Motor Cinza 2

Habilitar Ordem de Ignicdo .
Ordem de Ignigdo e 5 drvy 2 E

Configuracoées de Ignicdo
Saida de ignigdio Multi Bobinas v
Modo de Ignicio  Centelha Perdida

Médulo ISD-2

Tipo de Bobina Dupla v
Mapa de ignigio  Simplificado

k ' Positivo Ignicao
4 +12V

Configuragdes das Saidas
Cinza 1 Ignicio Cil. 174 v
Cinza 2 Ignigdo Cil. 2/3 v
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Exemplo 4

Motor 4 cilindros com 4 bobinas sem mddulo, em conjunto com o ISD-4
trabalhando em modo sequencial.

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de IgnigBo [+ Cinza 4
Cinza 2
Ordem de Ignigio 1] 3 E 4 2 E e

Configuragoes de Ignigao
Saida de kgnigio  Multi Bobinas -

Mada da Ignicia | Sequencial >

Mapa de Ignigio | Simplificado -

:Ellz_aal:-e-'a

J L

Chassi

Méodulo I1SD-4

Positiva Ignicao
4 + 12V
—

Configuragoes das Saidas
Cinza 1 Ignigdo Cil. 1 w
Cinza 2 Ignigdo Cil. 2 -
Cinza 3 Ignigao Cil. 3 w
Cinza 4 | gnigio Cil. 4 v

Cilindro 3
Cilindro 1

Cilindro 2
Cilindre 4
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Exemplo 5

Motor 4 cilindros com 4 bobinas sem médulo, em conjunto com o ISD-4,
trabalhando em centelha perdida utilizando 4 saidas de ignicéo.

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de Ignicdo (V] Cinza 4

I I Cinza 2
Ordem de Ignigio 19 3 @ 4oy 2 E oy

Configuragodes de Ignigao
Saida de Ignigio | Multi Bobinas v
Modo de Ignicao | Centelha Perdida v
Tipo de Bobina | Individual v

Mapa de ignicdo Simplificado s

xxgiJ j 7 |8

Modulo ISD-4

5o 5 Chassi
Positivo Ignicao
3 W v +12V

Configuracoes das Saidas

Cnza i |9m® Cil.1 2t m e ~ <
Cinza 2 Ignigdo Cil. 2 v -g 19: *g UE

- < £ -
Cinza 3 Ignicdo Cil. 3 v o 5] o o
Cinza 4 | Ignicio Cil. 4 v
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Exemplo 6

Motor 4 cilindros com 4 bobinas sem moédulo, em conjunto com o ISD-4,
trabalhando em centelha perdida utilizando apenas duas saidas de ignicao.

Caractaristicas do Motor

Habiltar Ordem de Ignicio (V] Cinza 1
Ordem de Ignigdo = 1 = 3 E 4y 2 @ Cinza 2

Configuragoes de Ignigao
Saida de Igrigdo  Multi Bobinas
Modo de Ignigao  Centelha Perdida v
Tipo de Bobina Dupla v
Mapa de Ignicio = Simplificado v

v

Modulo ISD-4

Chassi
Positivo Ignigao
L4 +12V

v

Configuragdes das Saidas
Cinza 1 Ignigdo Cil. /4
Cinza 2 Ignido Cil. 2/3

m ~ ~ -
o o o =]
— — e —
° ° b 0
€ g € g
o o o o
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Exemplo 7

Motor 6 cilindros com 3 bobinas duplas sem médulo, em conjunto com o ISD-4
trabalhando em modo centelha perdida.

Cinza 2
Cinza 1

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de Ignigla b Cinza 3
a] -
Cirdem de Ignu;i:l ! _— 2 @ ;E & Ld
2% 4%

Configuragoes de Ignigao E
Saida de Ignigio | Multi Bobinas . % - -
Mods de lgnigks  Centelha Perdida - E EEEEEEEEEE
Tipe de Bobuna  Dupla - E

Mapa de Ignigio  Simplificado v

Positivo lgnicao
+12V

Configuragbes das Saidas
Cinza 1 | Ignicdo Cil. 1/6 -
Cinza 2 | Ignigdo Cil. 2/5 -
Cinza 3 | Ignicdo Cil. 3/4 v

Cilingdnes 5 & 4 Cilingirgs | & & Cllisdlroe 3 o 5
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Exemplo 8

Motor 6 cilindros com 6 bobinas sem modulo, em conjunto com o ISD-6,
trabalhando em modo sequencial.

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de Ignigdo VI

131 sB] 3] o
Ordem de Ignigio -~ E ‘g B Ej(‘in" .
Configuragoes de Ignicao - Cinza 4
Saida de igriglio | Multi Bobinas v
Modo de igniglo - Sequencial

Cinza 2
Cinza 1
Cinza 3
Cinza 5

Mapa de Ignicdo  Simplificado

Modulo ISD-6

Configuragdes das Saidas T
Cinza 1 Ignigdo Cil. 1 -
Cinza 2 Ignigdo Cil. 2 v
Cinza 3 | Ignicio Cil. 3 -
Cinza 4 Ignigdo Cil. 4
Cinza 5 lgnicdo Cil. 5 v
Cinza 6 Ignicdo Cil. 6 v

Cilindro 5
Cllindro 3
Cilindro 1
Cllindro 2

Cilindro 4
Cilindro 6
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Exemplo 9

Motor V8 com 8 bobinas sem médulo, em conjunto com 2 ISD-4, trabalhando
em modo sequencial.

Caractaristicas do Motor Configuragdes de lgnicao

HabiStar Orclem de ignics bl Swida g lgnagic | Multl Bobings -

1 s 4fH 3
Ordien Sa lgniglia 5;' Eﬁ Tﬁ EE Wodo de Ignigio | Sequencial -
Configuragies das Saidas

Cize 1 bgnigdoe Cil 1
Cinzs 2 bgnigio Cil. 2
Comza 3 hgnigio CiL 3 -
Cinza & bgnigais Cil 4 ¢ o
Cinza 5 gnigie Cil 3 - 4 i
Cinzs 6 Ignicio CIL & . ¥
Corizs T bgnigde Cil 7 -
Cinza B bgnigie Cil 8 E

Mlapa ce lgricia Simplificado =

o

Cirga 4 Cinza 4
gl 2
ALinza l

Cirfes &

Madulo ISD-4
Madula ISD-4

Parsilivg |gnicaa
+17%

| = 4
g g g
= a a
B 5 5
i L L

Cilindra 5
Cilindro &

Escolha adequadamente a configuracdo de saidas e entradas do modulo,
assim como suas configurac¢des principais de igni¢ado e injecéo, a fim de evitar
avarias em componentes do motor ou nos médulos INJEPRO.
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11 SENSORES E CALIBRACOES

11.1 Entradas

A T10.000 disp&e de 20 entradas (Branco 1 ao 20) analégico 0-5V ou digital.
S&o mais de 60 opcdes totalmente configuravel.

Branco 1
Branco 2
Branco 3
Branco 4
Branco 5
Branco &
Branco 7
Branco &
Branco @
Branco 10
Branco 11
Branco 12
Branco 13
Branco 14
Branco 15
Branco 16
Branco 17
Branco 18
Branco 19

Brancao 20

* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *
* Sem Fungdo *

* Sem Fungdo *
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Ao clicar um abre a aba com as opcdes, devem ser observadas antes de iniciar
o chicote elétrico pois algumas entradas séo especificas, portanto tenham
cuidado de primeiro gerar o Mapa Base com as entradas devidamente

configuradas.

11.2 Saidas

A T10.000 dispde de saidas cinzas, amarela e azuis.

Branco 1

Velocidade Roda Tragdo Esquerda

Branco 2
Branco 3
Branco 4
Branco 5
Branco &
Branca 7
Branco &
Branco @
Branco 10
Branco 11
Branco 12

Branco 13

Sonda Banda Estreita
Temperatura (Outros)
Temperatura do Ar
Temperatura do Combustivel
Temperatura do Motor
Temperatura do Oleo

Tensdo EGS

Tensdo Referéncia RPM

TPS 1 (Borboleta 1)

TPS 1 (Borboleta 2)

TPS 2 (Borboleta 1)

TPS 2 (Borboleta 2)

Velocidade 52 Roda
Velocidade Roda Livre Direita
Velocidade Roda Livre Esquerda
Velocidade Roda Tragao Direita

Branco 14

Velocidade Roda Tragdo Esquerda

Saidas

Cinza 1
Cinza 2
Cinza 3
Cinza 4
Cinza 5
Cinza b
Cinza 7
Cinza &
Cinza 9
Amarelo 1

Amarelo 2

* Sem Fungdo * hd

* Sem Fungdo *

Alarme

Ar Condicionado

Auxiliar Partida Frio
Bomba Combustivel
Comando Varidvel
Comando Variavel Pwm 1
Comando Varidavel Pwm 2
Corte de Ignigao

EBC Paraguedas
Eletroventilador 1

Eletroventilador 2

-5V /1A
-5V /1A
-5V /1A
-5V /1A
-5V /1A
-5V /1A
-5V /1A
-5V /1A
-5V /1A
-12v /1A
S12v /1A
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A T10.000 possui 9 Saidas (Cinza 1 ao 9) de 0-5V 12

As configuracfes padrdes dos 8 fios cinzas sdo para controle de igni¢ao, no
entanto, é possivel configura-las para as seguintes funcoes:

Alarme

Ar-Condicionado

Auxiliar de Partida Frio
Bomba de Combustivel
Comando Variavel
Comando Variavel PWM 1
Comando Variavel PWM 2
Corte de Ignicao

. EBC Paraquedas
10.Eletroventilador 1
11.Eletroventilador 2
12.Saida de Ignicdo
13.Line-Lock

14.Nitro ON/Off

15.Nitro PWM

16.Reducdo de Marchas
17.Saida Ativada Por MAP
18.Tacbmetro

19.Troca de Marcas

20. Shift-Light

21.Ignicao Distribuidor
22.Motor de Partida Funcao (Start/Stop)

CoNoO~wWNE

Nota: E importante lembrar que a corrente dessas saidas é baixa, ent&o, para
algumas func¢des, serd necessario o uso de reles auxiliares ou de estado sélido
ou Peak & Hold.
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5 Saidas (Amarelas 1 a 5) 0-12v 52

Por padréo sao utilizados para controle de Borboleta eletrénica ou motor de

passo, mas também sdo configuraveis para as fungdes de ignicdo e mais:
1. Alarme

Ar-Condicionado

Atuador da Marcha Lenta M1

Atuador da Marcha Lenta M2

Auxiliar Partida Frio

Bomba de Combustivel

Booster

Borboleta 1 M1

. Borboleta 1 M2

10.Borboleta 2 M1

11.Borboleta 2 M2

12.Comando Variavel

13.Comando Variavel PWM 1

14.Comando Variavel PWM 2

15.EBC Paraquedas

16.EBC Solenoide —

17.EBC Solenoide +

18.Eletroventilador 1

19.Eletroventilador 2

20.Line-lock

21.Motor de Partida (Funcao Start/Stop)

22.Motor de Passo Al

23.Motor de Passo A2

24.Motor de Passo B1

25.Motor de Passo B2

26.Nitro On/Off

27.Reducao de Marchas

28.Saida Ativada por MAP

29.Saida Temporizada

30.Solenoide de lenta

31. Shift-Light

32.Tacometro

33.Troca de Marcha

34.5 Genéricas

©ONOUIA®WN
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16 Saidas (Azul 1a 16) Ov 1 A.

Os Azuis, por terem somente sinas negativos, ndo podem ser usados para
funcdes que necessitam de sinal de saida positivo, porem e possivel configura-
los para as seguintes funcodes:

Alarme

Ar-Condicionado

Auxiliar de Partida Frio
Bomba de Combustivel
Comando Variavel
Booster

Comando Variavel PWM 1
Comando Variavel PWM 2
. EBC Paraquedas

10.EBC Solenoide —

11.EBC Solenoide +
12.Eletroventilador 1

13. Eletroventilador 2
14.Injetores

15.Line- Lock

16.Motor de Partida (Fungéo Start/Stop)
17.Nitro On/Off

18.Nitro PWM

19.Reducao de Marcha
20.Saida Ativada por MAP
21.Saida Temporizada
22.Shift-Light

23.Solenoide Lenta
24.Tacometro

25.Transbrake

26.Troca de Marcha

27.5 Genéricas

28.Bomba PWM

29.

©CoNoOk~whPE

Nota: E importante lembrar que a corrente dessas saidas é baixa, entdo, para
algumas funcgdes, serd necessério o uso de reles auxiliares ou de estado solido
ou Peak & Hold.
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11.3 Esquema de Ligacao

Sempre indicamos apés gerar um mapa padrdo com todas as entradas e
saidas identificadas, deve se imprimir o diagrama elétrico e enviar para o
responsavel pela elétrica. Afim que que o servi¢o seja executado conforme o
projetado.

V/1// 2

Vista Traseira do Conector da Tioooo

PR & - AMARELD 1 - " Sam Funcio

PIKIC 13 - CIKEA & - * Sem Purcic * PINGD 4 - CINZA & - * Sam Puncio *
FIRC A - AMARTLO 7 - * Sam Fungio PINO § - 04 - " Sam Fanchs ™
Hmwl-'mF ﬁu‘ H_HD‘E-%A:‘-‘&mFm o
PiRG L - AMARIELD 1 - * Bain Fusidglo * PIHO T - AMARELQ § - * o Farighs *
PR 11 - CIHZA D - ~ Sam Penglo ~ PIHD 16 - CIKEA & - * Sarm Punglio ~
Pli 2 - EINEA D - Sam Foncio * PING 4 - PRETS - TERRA POTENELA
PIKC 10 - PRETT - TERRA POTE RO PINC 17 - CIKZA 3 - * Sam Funcio *
FIRCE 1 - CIMES 1 - ° S Fanido © FIHO 9 « VERMELHD - FOSTIVD POS CHAVE

- — | o —

1 L o -]

A e ) ) ) 7
B o e o 9 Q25

260 - A K ol 34

e . 1l
PIRICH 26 - AZUL 45 -* Ssm Puscio * PING 34 - PRETO - TERRS POTERCIA
FIRCE 1R - ATUL 85 - Sem Fuscia ® PING 25 - ATUL 3 - * Seam Fungis "
FiRd: 3T « ATUL 43« Bem Fusgldo * PAHG 33 o ATUL 4 = * Sosm Fuoneg s *
IR 18 « AZUL 14 - B Fusgda * PIHO 28 < AFUL 4 - * Gasi Fungies *
Pilod 36 - AZLL 11 - © Saes Fanghs © PiMD 32 - AFUL 3 - * Sen Fungies *
PIRIC 20 - AZUL 42 -* Ssm Puscio * PING 23 - AZUL B - * Som Fungis *
FIRCE 38 - AFLL 3 - ° Sam Fangds " PIHG 1 - ATUL 5§ - * Seem Fungs "
FIRCE 1 - AZUL 80 - Bem Fusgia * PIHO 23 - ATUL B - * Saam Fungis *

FiRd: 30 = AZUL T « © Sam Funghe
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ENTRADAS & SAIDAS | §I10000

0¥ JORORORORGN 0 Yo
o¥o¥oXeXoXcXole
POOO0OOOO
cYoXeXeXeXeXeXexe

Vista Traseira do Conector A’ 34 Vias

ﬁ] CZ 1= Ignicao 1/ 14 CZ 6 - Ignicao [ 1A AZ 13 - Injetor [ S&

2! .CZE-Ignil;éDZ-'Lﬁ. CZ 7 - Ignicao !/ 14 AZ 11 - Injetor / 54

5 .ﬁ.l".H - 24 CZ & - Ignicao / 1A AZ 9 - Injetor / 54

dl AM2Z-2A CZ9-Ignigao/ 1A AZ T - Injetor / 54

5 aAam3-z2a AF 16 - Injetor / 54 AZ 5 - Injetor / 54

& Ama-2a AZ 14 - Injetor | 5A AZ 3 - Injetor / 5A

T AMGE-2A AZ 12 - Injetor f 54 AZ 1 - Injetor | 5&

Il PR - Terra (Negativa Bateria) AZ 10 - Injetor / 54 PR - Tarra (Negativa Bateria)
LS VM - Positivo Pos Chave AZ 8 - Injetor / 5A Acesse as dimensées do
UVl PR -Terra (Negativo Bateria) AZ & - Injetor [ 5A gahinete pelo QR code abaixo
g1l | CZ 3 - lgnigsio [ 14 AZ 4 - Injetor | 54
q)# | CZ 4 - Ignican [ 14 AZ 2 - Injetor | 5A
H]&E CZ 5 - Ignican [ 14 AZ 15 - Injetor { 5A

Y/1//%4

PR g

www.injepro.com
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My

) Sl

Cor do Fio
Cinza n™1
Cinza n72
Amarelo i1
fumarelo n"2
Amarelo r®3
fumarelo nPd
Amarelo n*5
Preto

Preto
Cinza ™3
Cinza rfd
Cinza r?S
Cinza r%
Cinza n*T
Cinza n™8
Cinza r™3
Azul n*lE
Azul n*14
Azul n*12
dzul 0
Azul n*B
Azul nfi
dzul nt4
Azul n*2
Azul n*1%
#zul 13
Azul n*110
#Azul n*g
Azul =7
Azul n*%
#zul n*3
Azul n*1
Preto

Tabela A

* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
e die Porbérecia
e die Porbérecia
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Fungio *
* Sem Funglo *
* Sem Fungio *
e die Porbérecia

myelira



injell e

Vista Traseira do Conector da Tioooo

PR S - BRAHGD & -* Sem Funcio *

FIRD 13 - BRARCD 13 - " Sam Faoncio *

FIRG i - ARANDD & - " Sem Fungio "

FiRD 13 - BRARCD 1 - * Som Fungds

Filed ¥ - BRANCD ¥ - * Barm Fusglio

FIFG 11 - BRAHGE 10 - * Bami Fungls *

PIRD 2 - BRANCD T - Sam Furcio *

FIR 10 - BRARCD 8 - * Sem Fungic '

FIRD 1 - BRANCD 1 - Hem Fusglio *

f___:___'l::::__'lﬂ_

1
B 10

26 e | Q

PR 1d - BRARCO 17 - * Sam Funcio *

PIRCE - BRAMCE G - " Gam Fuscio ®

Fikad 15 - BRARCD 14 - * Sams Fengdo *

Pkl T - BRAWCD T - * Bam Fusglo *

PR 16 - BRARCO 15 . * S Funiglo *

PR 8 - BRAMCD B - * Sam Fuscio *

PR 1T - BRARCO 18 - " Sami Funcio *

Fikd 3 - FRETINBRAKCD - TERRS SIKAL

17

TH_.-"

PR 36 - BRARCD - CAN H

FIRZ 10 - RRARCD 17 - " Sam Fangio ”

FIRD I - AZUL CL&RD « CAN L

Filed 18 - BRARGD 14 - ° Sam Funglo ©

FiRD I8 - VERMELHOIPRETO - CABD S0M DA

Pl 30 - BRAKCD 19 - * Sam Ponciio *

FIRD 39 - ANARELOPRETO - R S0 DM

FIRD 3 - BRARCD 30 - * Sam Fanclo ®

FIRD 1) - LARAHJSPRETD - CABD SOMDA

IP|H:|I 34 - VERMEL HE - POSITRAD POS ©HANE

PIRED 3% - VERDE - 5 ¥ SERNSORES

Fikad 13 - PRETOVERAMNCO » TERRA GIMAL

Fikad 3 « BRARCONERMELHD - FABE

PiFd 32 - HARAOEPRETD - CABO SONOA

PRG35 - CABO MALHA VERMELHO - RIFM REF.

PIRD 3 - VEROEWRETD - CARD SOROA

FikG 33 - CARD MALHA RBRARCD - RFM

myelira



ENTRADAS & SAIDAS

Eﬂ*ﬂl@@&%ﬂ[ﬁ'rﬂ

e |
= =2

| =y
& | [

Vista Traseira do Conector ‘B’ 34 Vias

BR 1 - Entrada ! Configuravel
BR 2 - Entrada ! Configuravel
BR 3 - Entrada / Configuravel
BR 4 - Entrada / Configuravel
BR 5 - Entrada [ Configuravel
BR G - Entrada ! Configuravel
BR 7 = Entrada / Configuravel
BR 8 - Entrada / Configuravel
PT/BR, - sinal (MNegative Sensores)
BR 9 - Entrada ! Configuravel
BR 10 - Entrada / Configuravel
BR 11 - Entrada / Configuravel

BR 12 - Entrada / Configuravel

14
18
16
17
18

14 15 16

2 2@ 0 @
MoNONOXONoNONONO

BR 13 - Entrada / Configurével
BR 14 - Entrada / Configuravel
BR 15 - Entrada / Configurawvel
BR 16 - Entrada / Configurével
BR 17 - Entrada / Configuravel
BR 18 - Entrada / Configurawvel
BR 19 - Entrada / Configurével
BR 20 - Entrada / Configurével
Cabo Malha BR - RPM
Cabo Malha VIM - rru referenca
BR { WM - Fase 1

VD - 5V Sensores

BR - Rede CAN H

V/1//24

Frnrrnraieegpivr Aralexiroenlie ey

www.injepro.com

27

AZ - Rede CAN L
VM /PR - Cabo Sonda

2% AM/PR - Cabo Sonda

#N LR /PR - Cabo Sonda
£85I VO / PR - Cabo Sonda
MR / PR - Cabo Sonda
BRI PT/BR - minal (Megative Batedia)

VM - Positivo Pds Chave

Aresse as dimensdes do
gabinete pelo QR code abaixo
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Pino Cor do Fio Funciio

1 Branco nP1 * Sem Fungso *
2 8ranco n"2 * Sem Funglo *
3 8ranco n3 * Sem Funglo *
< Branco n°4 * Sem Funglo *
5 8ranco n®S * Sem Funglo *
6 Branco N6 * Sem Funglo *
7 Branco n*7 * Sem Funglo *
8 8ranco N8 * Sem Funglo *
3 Preto/Branco Terra de Sinal
10 Brancon® 9 * Sem Funglo *
n Branco 10 * Sem Funglo *
12 Branco n® 11 * Sem Funglo *
13 Branco n®12 * Sem Funglo *
14 8ranco n*13 * Sem Funglo *
15 8ranco n°14 * Sem Funglo *
16 Branco n®15 * Sem Funglo *
17 Branco n® 16 * Sem Funglo *
18 Branco n® 17 * Sem Funglo *
19 Branco n® 18 * Sem Funglo *
20 Branco n® 19 * Sem Funglo *
21 Branco n® 20 * Sem Funglo *
2 8Sranco Cabo Matha RPM

23 Vermeho Cabo Malha  RPM Referéncia
24 8ranco/Vermelho Snal de Faze
25 Verde 5\olts

26 Branco CANH

27 Azul Qaro CANL

28 Vermeho/Preto Cabo Sor Pino 6 Sonda
29 Amarelo/Preto Cabo Som Pino 5 Sonda
30 Larang@y/Preto Cabo Sond: Pino 4 Sonda
n Verde/Preto Cabo Sonda Pino 2 Sonda
32 Marrom/Preto Cabo Sonc Pino 1 Sonda
EE) Preto/Branco Tema de Sinal
34 Vermeho Positivo Pos-Chave

0Obs. O Fio azul, que vai no pinog do conector da sonda, deve ser ligado no 12V pos-chave.
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11.4 Dimensoes

484

108

12 SOFTWARE

« Sistema Operacional Windows Vista ou superior (recomendado
Windows 7 ou superior);
* Processador de 1GHz ou mais rapido;

* 1GB de memdéria RAM (recomendado 4GB);
+ 150MB de espago em disco disponivel;

12.1 Tela Inicial

A tela inicial do software com o modulo desconectado. Nesta tela podemos
ver na parte superior a barra de ferramentas, e na parte inferior a barra de
status. Na parte central da tela temos as principais fungdes que podem ser
realizadas com o software. Nesta figura vemos 6 regides enumeradas, e cada
uma destas regides esta descrita na imagem abaixo.
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B InEPRO Tv2.00 - m] X

Arquivo Conexdo Ferramentas Ajuda Sobre

s o B E O omom - @ O & el
o Abrir ;v Salvar Datalogger i Conectar Receber Enviar  Mapa Ativar cai Calbrar ”’E I‘-ﬂ
. he Ped Ponto  _

Mapa como ot Mapa , Mapa, Ativo, Tempo Real R

© L4 ; e
Abrir Mapa Datalogger

Novo Mapa

Receber Mapa

=

@O @ Desconectado
1-Menu e Barra de Ferramentas: Menu com todas as fun¢cdes do software
e a barra onde ficam os botdes com as fungdes mais utilizadas.

2-Barra de Status e Mensagens: Barra que mostra o estado da conexao, a
versdo do médulo conectado e as mensagens com o resultado das agdes
realizadas no software.

3-Novo Mapa: Cria um mapa com os valores padroes.

4-Abrir Mapa: Abre um mapa que esta salvo em um arquivo.
5-Datalogger: Abre a janela para manipulagcdo de dataloggers.

6-Receber Mapa: Recebe um dos 4 mapas da meméria do médulo.

O maddulo possui 4 posicoes de memdéria para mapas, e cada botdo da regido
6 serve para receber um destes mapas. Sempre apenas um destes mapas
estd ativo no modulo, ditando o funcionamento dele. O primeiro botdo da
regiao 6

(“Mapa 1 (Ativo)”) indica que o mapa 1 € o mapa ativo atualmente. Também
€ possivel visualizar qual o mapa ativo através do botdo “Mapa Ativo”
presente na barra de ferramentas (regido 1) na parte superior da janela do
software. O niumero que esta aparecendo neste botdo indica qual o mapa
ativo.

12.2 Menu e Barra de Ferramentas

Nesta barra estdo os botées com as fun¢gbes mais utilizadas e importantes. A
figura mostra esta barra em detalhes e a seguir € explicado o funcionamento
de cada um destes botoes.
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Arquivo Conexdo Ferramentas Ajuda Sobre

ERR== P e @ @ O &

i Novo Abrir Salvar Salvar  Datalogger i Conectar Receber Enviar Mapa Ativar Mapa Corr.  Calibrar Calibrar
i Mapa Mapa como i Mapa , Mapa, Ativo, [empo Real Sonda Pedal Ponto

12.3 Novo Mapa

Atalho: “Ctrl + N”

Nesta barra estao os botdes com as fun¢des mais utilizadas e importantes. A

figura mostra esta barra em detalhes e a seguir € explicado o funcionamento
de cada um destes botoes.

12.4 Abrir Mapa
Atalho: “Ctrl + O”

Exemplo na imagem abaixo;

Arquivo Conexdo Ferramentas Seguranca Ajuda Sobre
e re—an — — s = =
B Abrir X ‘ n
|Ativar Mapa Corr.
o~ v 4 || « AreadeTrabalho > MAPAS v o O Pesquisar MAPAS poReal  Sonda

Organizar v Nova pasta

[ Area de Traba # » Nome
& Downloads  #

Data de modificaéo

B marat

|] Documentos # MAPA 2
&/ Imagens * B maras
Manuais Injepro B maras

b Msicas MAPA 5

PROPOSTAS INJE Bmaras

SOFTWARE INJEI v ~
@ OneDrive |

[ Este Computador

¥ Rede

v <

lo mapa...
Nome: “ ‘ Mapa v

Este botdo abre um mapa salvo em um arquivo, mesma funcéo que o botao
“Abrir Mapa” na parte central da tela inicial. Esta fungao ira sempre buscar os
mapas que estdo na pasta padrédo de mapas. Esta pasta pode ser
configurada nas Configuracdes de Software.
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12.5 Salvar

Este botdo salva em um arquivo as alterac¢des feitas no mapa. Se o mapa ja
foi aberto de um arquivo as alteracdes serdo salvas neste mesmo arquivo,
caso contrario sera requisitado o nome do arquivo e a pasta onde deseja

salvar o mesmao.

Data de modificacéo

Arquivo Conexdo Ferramentas Seguranga Ajuda Sobre
B Abrir
<« v 4[] « AreadeTrabalho > MAPAS
Organizar v Nova pasta
I AreadeTiaba# ~  Nome
& Downloads B maeat
[ Document tos B maraz
=] Imagens. B mapas
Manuais Injepro B mapas
)
PROPOSTAS INJE Baene
SOFTWARE INJEI
@ OneDrive
[ Este Computador
& Rede ole
Nome:

v| Mapa

Pesquisar MAPAS

Cancelar

o mapa...

Este botéo esta habilitado apenas se um mapa estiver aberto. A pasta que o
software abre para salvar o mapa é sempre a pasta padrdo de mapas.

Arquive Conexdo Ferramentas Seguranca Ajuda  Sobre

Salvar como

X
A [ <« INJEPRO » INJEPROT » Mapas v o O Pesquisar Mapas
Organizar v Nova pasta = (]
& Downloads # A Nome Dsta de modificag, Tip
[5 Documentos
Nenhum item corresponde  pesquisa.
&=/ Imagens
Manuais Injepro
D Musicas
PROPOSTAS INJE
SOFTWARE INJEI
@ OneDrive
[ Este Computador
N uls 4
Nome: | INSENEN] -
Tipo: |Mapa T10000 sem Senha v

Ativar
po Real

Mapa C
Sond

12.6 Salvar Como
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Salva as alteracées feitas no mapa em um novo arquivo. E utilizado para criar
uma copia de um arquivo de mapa. Este botéo esta habilitado apenas se um
mapa estiver aberto. Assim como na fungao “Salvar”, a fungéo “Salvar como”
também abre sempre a pasta padrdo de mapas para salvar.

12.7 Datalogger

Abre a janela de dataloggers que possui uma nova barra de ferramentas
voltada para a manipulacao de dataloggers. Esta tela sera mostrada na
secao para maiores detalhes.

7 Outras Funcdes

7.1 Datalogger

Arquivo  Conexdo  Ferramentas
i B satvar

a i@ Zoom+ T Minimo Maximos (¥ Tempos N [212:)
= 5 2 /ﬁg ARF 47’
i & [ saiver como . i & Zoom A Marcarozero [ Visualizar Tempos = BaE Casnd I[7 ﬂ_, ’ ,.m....,l.?
i Datalogger (@ Salvar Dat. Recebidos _ mpo Real _ | @ Zoom 100% ontroles v ¢omparagio , Dataloggery
Arquivos GOL DTB (XDenipoi

GOLDTB 1 Rotacdo
= 8432s 1 -
1DTB-15848-45710-65773: ' MAP

DTB-MATA01-1s696-45333

6719 pm
-0,70 par

' | Igniggo 1

1

' 1

1| Sonda WB Int. 1 08271
1 26410
1

L Porc. Corte Ign. 0,00 %

i | [ Visualizar Todos
i (®enpo2

| | Roda Tragio Direita 158 kmin

1 Roda Livre Direita 158 km/h

1

\ | Destrac 1 1 kmm
1
1

I Injetor A-2 (ms)

|| ¥ Visualizar Todos
1 Oempo3

@ Grupo 4

@ Grupo 5

1,065 ms

@ @ Desconectaco

12.8 Conectar/Desconectar

Se 0 médulo ndo estiver conectado este botdo serve para requisitar conexao
com o modulo, se estiver conectado, requisita desconexdao com o médulo.
Como o software conecta-se automaticamente, ele serve também como
mostrador do status da conexao, porque o seu estado € atualizado quando o
software se conecta (veja também a secdo Barra De Status).

Atencéo, devido a grande variedade de computadores em que o software

pode ser instalado, pode haver situa¢cées em que alguma incompatibilidade
nao permita que o software se conecte ao modulo.

Caso o0 seu modulo nédo esteja conectando, entre em contato com o suporte da
INJEPRO para verificarmos qual a solugéo.
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12.9 Receber Mapa

Atalho “Ctrl + NiOmero do Mapa”

Este botdo possui um menu com as opc¢des de qual mapa deseja receber. A
opgao que estiver com o fundo avermelhado e o titulo escrito “(Ativo)” indica
gual o mapa ativo no médulo.

As opcdes so estardo ativas se 0 modulo estiver conectado ao software.
Esta funcdo possui como atalho a tecla “Control” (Ctrl) mais o0 nimero do
mapa desejado. Por exemplo a combinagao “Ctrl+2” recebe o mapa 2.
Um atalho especial é o “Ctrl+0”, este atalho recebe o mapa ativo,
independente de qual mapa ele seja.

NN

: Desconectar | Receber | Enviar Mapa At

: | Mapa vl Miapra +« Ativo Ter-jfi

’

Mapa1(Ativo)  Ctrl+1 |

4

Mapa 2 Ctri+2
Mapa 3 Ctrl+3
~  Mapa4 Ctri+4

12.10 Enviar Mapa

Atalho: “Alt + Niamero do Mapa”

Este botao também possui um menu que permite escolher em qual posicao
de memdria sera enviado o mapa (Mapa 1, 2, 3, ou 4). Assim como 0 menu
do botédo “Receber Mapa”, a opgao que estiver com o fundo avermelhado e
no titulo escrito

“(Ativo)” é a opgao do mapa ativo.

As opcdes so estardo ativas se 0 moédulo estiver conectado ao software.

Esta fungéo possui como atalho a tecla “Alt” mais o numero do mapa
desejado.

Por exemplo a combinagao “Alt+4” enviara o mapa atual para a posicao 4 no
modulo.

O atalho “Alt+0” € um atalho especial que envia o mapa atual para o mapa
ativo do médulo, independente de qual posicéo ele seja.
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a1

“

Enviar Mapa Ativar
Mapa , | Ativo , Tempo Real
& Mapa1 (Ativo) Alt+1
2 Mapa 2 +2
E 3 Mapa 3

E 3 Mapa 4 t+d

12.11 Mapa Ativo
Atalho: “Shift + Nomero do Mapa”

Este botdo serve tanto para mostrar qual o mapa ativo como para trocar o
mapa ativo do médulo. O numero mostrado no botdo é o mapa ativo
atualmente. No menu de op¢Bes o mapa ativo também é mostrado com o

simbolo “v” ao lado da opc¢édo correspondente. Para trocar o mapa ativo

basta clicar na op¢éo desejada.

Se 0 modulo estiver desconectado, sera mostrado um “-” no lugar do niumero

e as opcoOes estardo desativadas.

Enviar Mapa
r Mapa, | Ativo .

Atrvar

Tempo Real

Mapa Corr.
Sonda

Ativar Mapa 1
Ativar Mapa 2
Ativar Mapa 3
Ativar Mapa 4

C

—

nir Mapa

Esta funcdo possui como atalho a tecla (Shift + o nimero do mapa que
deseja ativar). Por exemplo a combinagao “Shift + 1” ativara o mapa 1.

1 o

Mapa Ativar Mapa Corr.
Ativo 5 | Tempo Real Sonda
Ativar Mapa 1 Shift=1
Ativar Mapa 2 Shift+2
Ativar Mapa 3 Shift+3
Ativar Mapa 4 Shift=4
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12.12 Ativar/Desativar Tempo Real
Atalho: “Ctrl + T”

Este botdo é usado para ativar e desativar o Tempo Real. Com o Tempo Real
ativo, as modificacdes feitas no mapa séo enviadas automaticamente para o
modulo. Estes valores sdo mostrados na aba “Modo Continuo”.

Este botéo é habilitado apenas se o médulo esta conectado e foi recebido o
mapa ativo do modulo. Isto é necessario porque o tempo real exige um
sincronismo entre o software e o modulo, fazendo com que o que esta sendo
mostrado pelo software € o que esta em funcionamento no modulo. E o que
dita o funcionamento do médulo é o mapa ativo.

Na se¢do Modo Continuo esta aba é bem mais detalhada. E na secéo
“Tempo-

Real” o tempo real € explicado por completo.

12.13. Mapa de Correcao de Sonda

Este titulo esta abreviado como “Mapa Corr. Sonda” no botéo, e ele serve
para pegar no médulo o mapa com as porcentagens de correcdes feitas
através da correcdo de sonda do médulo. Esta funcéo sera explicada
detalhadamente na secdo MAPA DE CORRECAO DA SONDA. Esta funcéo
€ habilitada apenas com o médulo conectado.

12.14 Calibrar Pedal

Este botéo ativa o assistente de calibracdo de pedal e borboleta. Este
assistente ajuda com um passo a passo a calibrar o pedal e, se estiver sendo
usada, a borboleta. Este assistente foi mostrado anteriormente na calibracéo
de TPS. O Mddulo precisa estar alimentado com 12v para a correta
calibracédo do sensor.

12.15 Calibrar Ponto

Este botéo ativa o assistente de calibracdo de ponto. Este assistente ajuda
com um passo a passo a calibrar o ponto. Este assistente também foi
mostrado anteriormente.

Esta ferramenta, assim como o Calibrar Pedal, também é habilitada apenas
com o0 modulo conectado e o tempo real ativo e alimentado com 12v.

12.16 Menu Arquivos
Este menu possui algumas fun¢cdes comuns relacionadas aos arquivos ou ao
software em si, assim como na imagem abaixo.
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Arquivo | Conexdo Ferramentas Aji

B Novo Mapa Ctrl+N
B Abrir Mapa Ctrl+0 |
| saiva eS|
[@ Salvar como
Datalogger
% Configuragdes
) Email 5
1
Mapas Recentes »

Abaixo segue o que faz cada uma das fungoes;

12.16.1 Novo Mapa
A mesma funcdo que o botdo de mesmo nome na barra de ferramentas. Veja
a secdo Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. Para mais informacoes.

12.16.2 Abrir Mapa
Mesma funcao que o botdo Abrir Mapa na barra de ferramentas. Veja a
secao Abrir Mapa para mais detalhes.

12.16.3 Salvar
Mesma funcdo que o botdo Salvar na barra de ferramentas. Veja a Sessao
Salvar para mais detalhes.

12.16.4 Salvar como
Mesma funcdo que o botdo Salvar como na barra de ferramentas. Veja a
sessdo Salvar Como para mais detalhes.

12.16.5 Datalogger
Assim como o botdo Datalogger na barra de ferramentas este botéo abre a
tela de dataloggers. Veja a sessédo Datalogger para mais detalhes.

12.16.6 Configuracdes
Abre a tela de configuracdes de software. Veja a sessdo CONFIGURACOES
DE SOFTWARE para detalhes sobre as configuracdes disponiveis.

12.16.7 E-mail

Abre a tela de envio de e-mail. Esta tela tem o objetivo de auxiliar no envio de
e-mail com mapas e dataloggers em anexo para os assistentes da INJEPRO.
Veja a secdo E-MAIL para detalhes sobre como usar esta fungéo.
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12.16.8 Mapas Recentes

Contém uma lista com os 10 ultimos mapas abertos no software. Ao clicar em
um item desta lista 0 mapa correspondente € aberto. Serve como uma forma
rapida de abrir os ultimos mapas em que foi trabalhado.

B INEPRO TV3.26

Arquivo | Conexso Feramentas Seguranga Ajuda Sobre

B Novo Mapa Ctrl+N s o E
Y b Cu i
' Abrir Mapa CulsO S0 Datalogger Anslisador i Corectar Recsber  Emvisr
B satver Ctrl+S Légico _ T o Mo
Salvar como

Datalogger inel Tempo Real

Analisador Légico

®  Configuragdes

3 Email

[ Mapas Recentes v

Compensagdo por Temperatura
Compensagio por Temperatura
Compensacio por Tensio de B
Compensagio por TPS
Compensagio por MAP
Compensagio por RPM

Partida do Moter

CAUsers\SAMSUNG\Desktop\AJUSTE MAPA1.mt10
C:AUsers\SAMSUNG\Downloads\teste.mt5
CAINJEPROVNJEPRO T\Mapas',Recover
CAINJEPROVNJEPRO T\Mapas\t5000 Ap Abreu (maico).mt5
EAGOL TERRAT.mt5

EMNAJUSTE MAPATcopia.mts

Enriquecimento Apés a Partida
Ajustes Individuais por Saida
Mapa de Angulo de Fase de Injecio
Mapas de Ignicio
Mapa de Ignicio x RPM
Ajuste Rapido de Ignigdo Total
Compensago por TPS
Compensagdo por MAP

Ajustes Individuais por Saida
Partida do Matar

12.17 Menu Conexao

Compensagio por Temperatura do Ar

Compensagdo por Temperatura do Moter

Este menu contém as fun¢des que exigem conexao com o modulo para
serem efetuadas. A figura mostra este menu aberto.
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Conexdo | Ferramentas Ajuda Sobre
E Desconectar ‘
1
>

Receber Mapa ’ |
‘ Enviar Mapa »
Mapa Ativo 4

Ativar Tempo Real

Imagem de Inicializagao

9 o e
o
o
o
[+1]
)
-]
1]
Q
a

Calibrar MAP
Calibrar Sonda

| @  Config. ID’s CAN
| &, Senha

il Verificar Avarias
¥ Reset Total

Q  Reset Basico

Atualizar Médulo

Abaixo segue a explicacdo sobre cada funcao.

12.17.1 Conectar/Desconectar
Mesma funcdo que o botédo para conectar e desconectar presente na barra
de ferramentas. Para mais informacdes veja a secdo Conectar/Desconectar.

12.17.2 Receber Mapa

Funcao para receber um mapa do mddulo. Assim como o botdo Receber
Mapa da barra de ferramentas ele possui 4 op¢des, uma para cada posicao
de memdria do modulo, possuindo 0 mesmo atalho (“Ctrl+Numero do Mapa”).
Veja a secdo Receber Mapa para mais informacdes.

12.17.3 Enviar Mapa

Funcé&o para enviar o0 mapa aberto no software para o médulo. Assim como o
botdo Enviar Mapa da barra de ferramentas ele possui 4 op¢des, uma para
cada posicdo de memoéria do modulo, possuindo o mesmo atalho
(“Alt+Numero do

Mapa”).

Veja a secdo Enviar Mapa para mais detalhes.
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12.17.4 Mapa Ativo

Funcéo para mudar o mapa ativo no modulo. Assim como o botdo Mapa Ativo
da barra de ferramentas ele possui 4 op¢des, uma para cada mapa do
modulo, possuindo o mesmo atalho (“Shift+Numero do Mapa”). Veja a sec¢ao
Mapa Ativo para detalhes.

12.17.5 Ativar/Desativar Tempo Real
Botao que ativa ou desativa o tempo real. Possui como atalho a combinacao

“‘Ctrl+T".

12.17.6 Mapa Corregdo Sonda

Pega o mapa de correcao de sonda, calculado pelo médulo quando a
correcdo por sonda esta ativada no moédulo. Veja a secdo MAPA DE
CORRECAO DA SONDA para saber mais sobre o mapa de correcéo de
sonda.

12.17.7 Calibrar Pedal
Assim como o botdo Calibrar Pedal na barra de ferramentas este botdo abre
o0 assistente de calibracao de pedal.

12.17.8 Calibrar Ponto

Este botdo abre o assistente de calibragdo de ponto.

12.17.8 Calibrar MAP
Este botéo abre o assistente para calibracdo de MAP. Veja a secéo
Calibracdo do MAP para mais detalhes.

12.17.9 Calibrar Sonda
Este botdo abre o assistente para calibracdo da sonda banda estreita. Veja a
secao Calibracdo da sonda banda estreita para mais detalhes.

12.17.10 Config. ID’s CAN

Este botdo abre o assistente de configuracéo de ID dos dispositivos CAN.
Veja a secédo Configuracdo do ID de dispositivos CAN para informacdes
sobre a CAN e como fazer esta configuragéo.

12.17.11 Senha

Permite configurar a senha de acesso ao médulo. Essa senha é utilizada
para ler e enviar mapas para o médulo. Quando a senha esta ativada no
modulo, ao requisitar receber o mapa, o software requisita a senha, e s6 com
ela validada o mapa sera lido.
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12.17.12 Reset Total

Este bot&o retorna o médulo para o padréo de fabrica. E necessario ter
cuidado ao utilizar esta funcéo pois ela ndo pode ser desfeita, ocasionando a
perda dos 4 mapas da memoria.

Antes de resetar o modulo salve todos 0s mapas.

Este botdo s é habilitado guando o médulo esta conectado e o tempo
real esta desativado.

12.17.13 Reset Basico

Este botdo reseta os parametros internos do modulo, sem resetar os mapas.
Utilize este comando para calibrar o MAP sem perder os mapas. Ou ainda se
foi corrompido os parametros internos do modulo.

12.17.14 Atualizar M6édulo

Abre a tela de atualizacdo do modulo, que serve para atualizar o firmware do
maédulo T10.000.

O software T10.000 possui uma funcao para atualizar o firmware do modulo
T10.000.

Para verificar se existem atualizacdes para o0 seu médulo conecte-o no
software, va até o “Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.” e clique em
Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.”. Isto ira abrir o dialogo.

Este didlogo tem, na parte esquerda, uma lista com as versdes disponiveis,
escolha a versdo desejada, geralmente sera a ultima, e veja na parte direita

uma descricdo com o que foi mudado nesta versao.
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Ferramentas  Ajuda  Sobr Atualizagdo de Firmware - O X
Desconectar .

; Versdes Descrigio

1
-]

Receber Mapa 4 . .
T5000 Escolha uma versdo para atualizar

Enviar Mapa »
2.0.0
Mapa Ativo 4
Ativar Tempo Rea

Imagem de Inicializagdo

Mapa Corr. Sonda

rlj .6 i

Lalibrar Fomo

Calibrar MAP

Callorar Sonda o Recarregar lista de B> fcvaliner
Config. ID's CAN Eetes ® Atualiza

Senha

Verificar Avarias

Rezet Total

R Y p

Reset Basico

| Atualizar Médulo |

Escolha em qual tela ira optar, clique nela primeiro depois em atualizar para

iniciar a atualizacao do seu médulo. Esta atualizacdo pode demorar alguns

minutos.

Telas | Descrigdo

Selecione o layout do painel

MENU

N II
# 8 L@ @ sar HEER BE

Download Atualizar Imagens Atualizar Telas Backup de Mapas Atualizar Madulo Envio de Backups

Executar Executar Executar Executar Executar Executar

O Atualizar

Caso em algum momento da Atualizagao um “ ERRO “ Conforme Exemplo

Abaixo.
Siga as instru¢des mencionadas na tela desconecte o cabo USB e conecte
novamente e siga a atualizacdo manualmente de onde parou,
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Download Atualizar Imagens Atualizar Telas Backup de Mapas Atualizar Madulo Envio de Backups

Executar Executar Tentar
MNovamente Novamente Novamente

@ Atualizar

Executar Executar Executar

Caso nao consiga o Suporte Injepro estara a sua Disposicao.

12.18 Menu Ferramentas

Este menu possui ferramentas voltadas para os mapas de injecao, ignicao e
correcdes. A sessdo OPERACOES NOS MAPAS mostra como utilizar cada
uma destas funcdes.

Ferramentas | Ajuda Sobre
Entrar Valor Enter
Preencher Coluna Ctri+Cima, Ctri+Baxo
Preencher Linha Ctri+Direita, Ctri+Esquerda
Adicionar % * Ctrd+P
Interpolar Ctri+|
Restaurar Ctri+Z
Restaurar valores selecionados Ctri+Shift+Z
Configurar Escalas
m Automapeamento

12.18.1 Menu Ajuda
Este menu possui uma opc¢ao para abrir o manual do médulo/software.

Ajuda | Sobre
7 Manual
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12.18.2 Entrar Valor

12.18.3 Preencher Coluna

12.18.4 Preencher Linha

12.18.5 Adicionar % (Porcentagem)
12.18.6 Interpolar

12.18.7 Restaurar

12.18.8 Restaurar Valores Selecionados
12.18.9 Configurar Escalas
12.18.10 Auto Mapeamento

12.19 Menu Seguranca

12.19 Seguranca

Permite configurar a senha de acesso ao modulo. Essa senha é utilizada para
ler e enviar mapas para o médulo. Quando a senha esta ativada no modulo, ao
requisitar receber o mapa, o software requisita a senha, e s6 com ela validada
o mapa sera lido, bem como para entrar nos Menus do Modulo pelo Dash.

Segue abaixo um passo a passo de como configura la.

Ao clicar no campo de Seguranca ira aparecer a imagem abaixo onde vocé
primeira tera de configurar a senha do Preparador para depois do Usuério.

g\NJEPRDTv!ESPbHam - o X

Arquive Conexéo Ferramentas [ Sequranca | Ajuda  Sobre
H lor l @
/2

Farramsessper Anif I

12.19.1 Senha do Preparador
Tens a Opgéao de Ativar, desativar e ainda alterar a senha, sendo que esta

funcdo do acesso a todos os mapas da ECU
Esta senha bloqueia todo o0 acesso no Dash e no Software.

Conexdo Ferramentas | Sequranga | Ajuda Sobre

|;,!\1 Senha Preparador F a Ativar Senha E
3 é‘ Senha Ususrio g talogger Analisador Desconectar
g :i Permissdes de Usuario Légico -

Ao clicar em Ativar a ira aparecer o campo onde vocé ira configurar uma senha
para o Modulo.

E Ativar Senha Preparador >

Mova Senha

Confirmar Senha
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Se 0 seu modulo esta sem senha e vocé deseja ativar, preencha a “Nova
Senha” com a senha desejada, no “Confirmar Senha” digite a mesma senha e
cligue em Ativar Senha;

Logo aparecera a mensagem abaixo confirmando a operacao.

Pronto =

_:l Senha do preparador ativada com sucesso!

Se o seu médulo esta com senha, e vocé deseja troca-la, digite a senha atual
no campo “Senha Atual”’, a nova no campo “Nova Senha”, digite a senha

novamente no campo “Confirmar Senha” e clique em OK;

12.19.2 Senha do Usuéario

Para Ativar esta funcéo tens de seguir 0 passo a passo. Esta funcéo do
acesso a alguns mapas os quais vocé pode liberar da ECU.

Ao clicar em Senha do Usuario ao lado abrira a tela de Ativar a Senha, ao
clicar nela.

Conexdc Ferramentas | Seguranca | Ajuda Sobre

él Senha Preparador LN EW o E
é Senha Usudrio ] a Ativar S?nha _ Desconectar
é Permissées de Usuario Lagico =

Ira aparecer esta tela onde vocé tera de informar primeiro a senha do
Preparador pra depois seguir para o cadastro da senha do Usuério

E3 Digite a senha do preparadar = O x

Para utilizar esta fungdo, & necessario a permissio do preparador!

ApOs concluir ela ira direcionar para cadastrar a senha do Usuario sempre
melhor usar uma senha que néo seja igual a sua de facil digitacdo no teclado
da ECU.
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EJ Ativar Senha Ususrio *

Mova Senha

Confirmar 5enha

| Atrvar Senha

Apods a confirmar em ativar a Senha ira aparecer esta mensagem infamando
que o processo foi concluido e a senha do usuario ativada.

Pronto s

:l Senha do preparador ativada com sucesso!

12.19.3 Permissodes do Usuario

Neste campo vocé ira marcar quais funcdes do Mapa que ira deixar disponivel
para o usuario.

g Permissées de Usuario X
Permissées de Usudrio
< Selecione as funcdes do mapa que deseja disponibilizar para o usudrio. -
] Mapas de Injegdo

‘ 1 Mapas de Ignicio 1
1 = 1
! [ Outras Fungées B
| Fungdes de Arrancada
Ol Mertas
| Comguagiesdaboter
[] Sensores e Calibragdes
|

Datalogger

Apos marcar as funcdes a serem liberadas ira aparecer a mensagem abaixo
pra vocé confirmar a senha do Preparador

E3 Digite a senha do preparader = O >

Para utilizar esta fungdo, & necessaric a permissio do preparador!
o

ety a




ApOs esta ativadas as permissoes.
12.20 Ajuda

Este menu possui uma opgéo para abrir o manual do médulo/software.

Ajuda | Sobre
J Manual

12.21 Sobre

Este menu possui uma opgéao para abrir a janela com informacdes sobre o

software, o firmware conectado (se tiver algum) e a INJEPRO. Ele também

possui uma opcao para requisitar atualizacdes de software e verificar o
histérico de modificacdes nas versfes de software.

Sobre |

7 Sobre o Software
Fi Sobre o Firmware
D Histarico de Versdes

Atuahzar Software

12.21.1 Sobre o Software

B sobre o Software X

{/7//24

T rmlorgicr Aolornaliviar

fj‘ '

[+ INJEPROT
d 3.2.8-beta.13
Copyright © 2014
Software que acompanha os médulos T10000 e T5000. Permite conectar-se aos médulos para configurar e ajustar os pardmetros dos mesmos, bem como
salvar no computador os ajustes feitos.

[;] Termo

Segue o termo de utilizacdo e algumas instrucoes.

injepro.com contato@injepro.com
R. Salgado Filho, 2382 - Centro, Cascavel - PR, CEP 85810-140
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12.21.2 Sobre o Firmware

Neste campo informa o Modelo de Injecéo e a verséo.

EJ sobre o Firmware X

//7//4

Jezcrmnlogicr Aolormmlive

[+ INJEPROT
eaiad 110000 3.2.0
Copyright © 2014

injepro.com contato@injepro.com
R. Salgado Filho, 2382 - Centro, Cascavel - PR, CEP 85810-140

12.21.3 Historicos de Versdes

Neste campo tem as informagdes dos recursos Novos e ainda todas as
corredes realizadas nesta versao.

B Histérico de Versdes = O X

(~)3.26

@ Novos Recursos
Fungdo Lockup

Ativacdo de senha

@ Corregdes

Melherias no desempenho
(v)3.25
(v)3.2.4

12.21.4 Atualizar Software

Ao clicar neste campo ele ira fazer uma busca se ele esta na ultima versao
disponivel sempre que for realizado esta busca e necessario que esteja
conectado a internet.
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Buscando Atualizagdes

Logo apds ele informara o status do Software

Atualizagio x

.:l O software ja esta na dltima versdo disponivel!

12.22 Barra de Status

A barra de status mostra o status da conexdo e algumas mensagens que Sao
resultados de acdes realizadas no software como: Mdédulo
conectado/desconectado, Mapa Recebido, Mapa enviado, Dataloggers
recebidos etc. Ele também permite visualizar o historico destas mensagens.

Quando o mdadulo esta conectado a barra de status mostra a versao dele.

[ | @ 0000320 | wil

Na parte direita dessa mesma barra aparece a versdo do mapa aberto no

software, seja ele um mapa aberto em arquivo ou recebido de um maodulo.

—
= T10000 3.20 _

Ao clicar na flecha ao lado vocé abre os campos das opg¢des para atualizar os
mapas podendo atualizar toda a linha T, no caso do exemplo abaixo o Mapa
esta na T10.000 que vocé pode atualizar ele para T3000, lembrando que as
entradas e saidas e funcdes séo especificas em casa ECU entdo tenha

cuidado em revisar tudo antes de dar partida no Motor

ety a



Atualizar Mapa para T10000
Atualizar Mapa para T10000-0TC
Atualizar Mapa para T3000
Atualizar Mapa para T5000-DTC
Atualizar Mapa para T4000
Atualizar Mapa para T4000-0TC
Atualizar Mapa para T3000
Atualizar Mapa para T2000-DTC

Atualizar Mapa para o Madulo

=
=/ T10000 3.20 _

O botdo com um icone de relégio na parte esquerda da barra de status mostra

a janela com o histérico das mensagens.

Histérico de Agdes - [m} x

Data e Hora Acdo

o 13/08 17:50 [Médulo versao 1.0.0 conectado

W |13/08 17:50 |Mapa 1 recebido com sucesso!

13 ATERRAMENTOS E POSITIVOS

13.1 IMPORTANCIA DO ATERRAMENTO

O aterramento do chassi e motor do veiculo € de extrema importancia,
entdo, para facilitar a formatacéo e disposi¢cdo dos cabos assim como as
suas bitolas criamos tabelas com referéncias de tenséo e corrente onde o
objetivo é ter o melhor aproveitamento do médulo e dimensionar a bitola de
acordo com seu projeto.

Caso vocé ndo tenha as especificagfes técnicas do seu motor de partida
ou o consumo total da corrente dos componentes é possivel utilizar um

Alicate Amperimetro para fazer essa medicao, basta colocar a garra
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transformadora envolvendo o cabo de aterramento e dar a partida com
todos os componentes acionados, dessa forma é possivel identificar o
consumo total de corrente e aplicar a bitola correta seguindo as tabelas
abaixo.

Exemplo de medicéo de corrente utilizando um amperimetro.

ISD, P&H, Bobinas
Neg. Sinal INJEPRO

Bateria

Bloco do Motor

Chassi =« |

Ligagcao entre as partes =

Bloco do Motor

Deve-se considerar a corrente total de consumo na partida e ndo apenas

do motor de partida.

OBS sobre o0s pinos de aterramentos da T10000

Os pinos (8,10,34 do Conector A com o fio e cor Preta).

. Bl Conector A - Pino & - Fio Preto - Negativo Bateria

-
TIODD0D ~ s

Conector B - Pino 33 - Preto @ Branco - Negativo Bateria

e J

+

Bateria
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O pino (33 do Conector B com o fio de cor Preta com Listra Branca).
Devem ser ligados diretamente ao terminal Negativo da Bateria

O pino (9 do conector B com o fio de cor Preta com Listra Branca)
deve ser utilizados como Negativo para sensores (TPS, Fase, Rodas,

Precdes e etc.)

Sensores

1 woa00

+

Bateria

13.1.1 TABELAS DE ATERRAMENTOS
Tabela A

Valores considerados:

Tensao de bateria 12v

Tensao de Bateria na partida 10v
Resistividade do Condutor 1,72E-008 Q.m
Queda de tensdo Maxima do cabo de 2,00%

Comprimento Maximo do Cabo 1 metro

AREA DO CABO
CORRENTE DO CABO
25 mm? Até 250 A
35 mm? Até 400 A
50 mm? Até 550 A
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70 mm?

Até 800 A

95 mm?

Até 1000 A

Tabela B

Valores considerados:
Tensao de bateria 16v

Tensao de Bateria na partida 14v

Resistividade do Condutor 1,72E-008 Q.m

Queda de tensdo Maxima do cabo de 2,00%

Comprimento Maximo do Cabo 1 metro

AREA DO CABO CORRENTE DO CABO
16 mm? Até 250 A

25 mm? Até 400 A

35 mm? Até 550 A

50 mm? Até 800 A

70 mm? Até 1000 A

Baterias com distancias médias de 4 metro do motor deve-se fazer a bitola

segundo a tabela abaixo:

Tabela C

Valores considerados:
Tensao de bateria 12v

Tensao de Bateria na partida 10v

Resistividade do Condutor 1,72E-008 QO.m

Queda de tensdo Maxima do cabo de 2,00%

Comprimento do Cabo 4 metros
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AREA DO CABO CORRENTE DO CABO
35 mm? Até 250 A
50 mm? Até 350 A
70 mm? Até 500 A
95 mm? Até 650 A
120 mm? Até 850 A

Tabela D

Valores considerados:
Tensao de bateria 16v

Tensao de Bateria na partida 14v

Resistividade do Condutor 1,72E-008 Q.m

Queda de tensdo Maxima do cabo de 2,00%

Comprimento do Cabo 4 metros

AREA DO CABO CORRENTE DO CABO
25 mm? Até 250 A
35 mm? Até 350 A
50 mm? Até 500 A
70 mm? Até 700 A
95 mm? Até 950 A
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13.1.2 Fio preto 1,5mm — Terra de Poténcia

Os pinos 8, 10, 34 (fio preto) devem ser ligados diretamente ao Polo Negativo

da Bateria., eles devem estar separados e ligados com conector Olhal. E muito

R

rioooo

L

+
Bateria

importante que estes terras tenham um bom contato elétrico com a terminal da

bateria.

Atencao,

Os terras de bobinas que possuem modulo integrado, terras de médulos
ISD e PEAK & HOLD, aquecimento de sonda, e negativos pararelés
devem ser ligado direto ao Chassi/Bloco Motor.

13.1.3 Fio preto/branco 1mm — Terra de Sinal

O pino 33 (fio preto/branco 1mm) sdo os terras negativo de sinal um deles deve
ser ligado diretamente ao polo negativo da bateria e o outro Pino 9 indicamos
usar para negativo de sensores, como TPS, EGS, Sensores de Pressao e
demais. Atente-se para que os cabos ndo passem proximos a fontes de
interferéncia como cabos de vela, alternador ou gerador. E muito importante

gue essa conexao tenha um bom contato elétrico com o borne negativo da

Sensores

Ses e e sanen
Conector 8 - Pino 9 - Preto e Branco - Negativo Bateria
. .
.

rioooo -

Conector B - Pino 33 - Preto e Branco - Negativo Bateria

1 woaeo

— +
Bateria
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bateria e que néo tenha interrupcdes, barramentos ou conectores de

passagem.

Atencéo

Nunca ligue este negativo de Sinal no chassi ou no bloco do motor.

13.2 IMPORTANCIA DO POSITIVO

13.2.1 Chave Geral

Para carros de competicdo ou outros que utilizam a chave-geral, € muito

importante que a chave desligue o POSITIVO da bateria e NUNCA o negativo.

Qualquer equipamento eletronico deve ter sua alimentacao interrompida
através do positivo. O desligamento feito através do terra pode trazer danos
irreparaveis ao equipamento ou problemas de falhas/interferéncia quando em
funcionamento. O negativo da bateria deve estar ligado diretamente ao chassi
através de uma malha trangcada comum, facilmente encontrada em lojas do
ramo de auto elétrica, essa malha ajuda a tirar ruidos que poderao causar
interferéncias nos equipamentos eletrénicos. Abaixo a figura de como devem

ser ligados os fios de alimentacéo da central e a chave-geral.

Alternador

Chave Geral

12V Bateria Chassi

Conector A - Fino 8 - Fio Preto - Negativo Bateria

Conector A - Pino 10 - Fio Preto - Negativo Bateria

Conector A - Fino 34 - Fio Preto - Negativo Bateria

Chave de
Ignicao

Conector f - Pino 33 - Preto  Branco - Negativo Baterla

Conector A - Pino 9 - Fio Vermelho

Conector B - Pino 34 - Fio Vermelho
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Atencéo:

Chave geral néo pode ser ligado no Negativo da Bateria.

Atencao: A T10.000, conta com protecao contra alimentacéo

com polaridade reversa.

13.2.2 Fio vermelho — Positivo pds chave 12v

O pino (9 conectores A) e (pino 34 conectores B) (fio vermelho) sédo
responsaveis pela alimentagéo da central. Instale um relé de poténcia de no
minimo 30A para esta ligagdo, com o positivo que alimenta o pino 30 do relé

vindo diretamente do polo positivo da bateria. E necessario usar um fusivel de

10AH entre o rele e o0 Modulo Injepro.

Nao compartilhe a saida deste relé com atuadores como bicos, bobinas,
solenoides etc.
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